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Despre
Island Press

Din 1984, organizatia nonprofit Island Press
stimuleazd, modeleaza si comunicad idei esentiale
pentru rezolvarea problemelor de mediu din intreaga
lume. Cu mai mult de 1.000 de titluri in presa scrisd si
circa 30 de lansdri noi in fiecare an, suntem editorul
principal al natiunii cu privire la problemele de mediu.
Noi identificam tendintele inovatoare si tendintele
care se reunesc in domeniul mediului. Lucrdm cu
experti si autori de renume mondial pentru a dezvolta
solutii interdisciplinare pentru provocdrile legate de
mediu. Island Press proiecteaza si realizeazd
campaniile educationale in colaborare cu autorii
nostri pentru a-si comunica mesajele critice prin
intermediul tipdritului si in mediul online, utilizand
cele mai recente tehnologii, programe inovatoare Si
mass-media. Scopul nostru este acela de a ajunge la
publicul tinta - oamenii de stiintd, factorii de decizie,
avocatii pentru mediul inconjurdtor, planificatorii
urbani, mass-media si cetdtenii in cauza - informatii
care pot fi folosite pentru a crea cadrul pentru
sdndtatea si bundstarea pe termen lung. Island Press
manifestd o mare recunostintd sprijinului consistent
oferitde cdtre The Agua Fund, Fundatia Andrew W.
Mellon, Fundatia Bobolink, Fundatia The Curtis si
Edith Munson, Fundatia Forrest C. si Frances H.
Lattner, Fundatia JPB, Fundatia Kresge, Fundatia
Oram, Fundatia Overbrook, The S.D. Bechtel, Jr.
Foundation, Fundatia Charitable Summit, Inc. si
multor altor sustinatori generosi. Opiniile exprimate
Tn aceasta carte sunt cele ale autorului (autorilor) si
nu reflectd neapdrat punctul de vedere al
suporterilor nostri.
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parteneriat cu Asociatia Nationald a Oficiilor de
Transporturi Municipale (NACTO) si prin
colaborarea cu o retea globald de experti, GDCI
se angajeaza sd impartdseascd cele mai bune
practici din industrie, facilitand montorizarea
peer-to-peer si stimuland comunicarea
regulatd. GDClI faciliteazd schimbul de idei
pentru a ajuta o varietate de parti interesate sa
dezvolte strdzi pentru a promova sandtatea si
siguranta publica, calitatea vietii, mobilitatea
multimodald, dezvoltarea economica,
durabilitatea mediului si echitatea. GDCI crede
cd, impreund, orasele pot economisi timp si
bani, pot impdrtdsi lectiile invatate, pot spori
implementarea celor mai bune practici si isi pot
indeplini mai eficient obiectivele generale.
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Acest proiect nu ar fi fost posibil fard sprijinul si
orientarea Bloomberg Philanthropies. Multe
multumiri lui Kelly Henning, Kelly Larson si
Rebecca Bavinger.

Echipa de proiect ar dori, de asemenea, sa
multumeasca membrilor Retelei globale de
experti si altor contribuabili internationali
mentionati Tn continuare Tn aceasta sectiune.
Multumita lui David Miller, Heather Boyer,
Jamie Jennings, Sharis Simonian si
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Cuvant inainte

Inintreaga lume, peste 1,2 milioane de persoane mor
anual Tn urma accidentelor rutiere, iar Tntre 20 si 50 de
milioane de persoane sunt grav ranite. Bloomberg
Philanthropies este dedicata salvarii vietilor prin
interventii care se dovedesc a reduce accidentele si
leziunile traficului. Incepand cu anul 2007, am lucrat
cu orase si tari din regiunile cu venituri mici si medii
pentru a adopta si a implementa politici de sigurantd
rutierd, pentru a promova sistemele de transport
public si a crea drumuri mai sigure. Aproximativ trei
sferturi din populatia globald este asteptatd sa
trdiascd Tn orase pana n 2050. Pe mdsura ce cresc,
orasele trebuie sd lucreze pentru a face drumurile lor
mai sigure pentru toti utilizatorii, de la motociclisti la
pietoni. In acelasi timp, schimbdrile climatice
reprezinta noi dificultdti de planificare urbana, care
impun oraselor sa construiascd retele de transport
care sunt atat mai sigure, cat si mai rezistente.
Spatiile, structurile si suprafetele

formarea strazilor noastre trebuie sa fie
reconsiderate, reimaginate si reproiectate pentru a
functiona tot mai eficient pentru nevoile mai multor
oameni. Noi trebuie fim creativi cu privire la
infrastructura pe care o avem deja si sa imbunatatim
capacitatea strazilor urbane de a sprijini un viitor
sanatoas, viabil si durabil. Acesta este motivul pentru
care am creat acest Ghid de proiectare a strazilor, care
ofera strategii pentru a ajuta orasele sa reduca viteza,
sa prioritizeze mobilitatea durabila si sa creeze strazi
sigure pentru toti utilizatorii drumurilor.

Prin luarea unor actiuni indraznete, orasele pot salva
vieti si pot construi o bazd mai puternica pentru a
sprijini cresterea lor viitoare.

iabiard

Michael Bloomberg,
Fondator, Bloomberg Philanthropies
Fost primar al orasului New York
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“Ghidul global al designului stradal se
concentreaza pe numeroasele roluri pe
care strazile le joaca in orase si pe
beneficiile pe care designul strazilor le
poate avea asupra calitatii vietii
orasului.”Janette Sadik-Khan

New York City, USA

Cuvant inainte

Pentru secolul trecut, strazile din intreaga lume au fost
construite in jurul automobilelor. Liniile largi pentru
trafic si putinele spatii alocate oamenilor au devenit
regulile drumului in majoritatea colturilor lumii,
impartind orase, stimulénd cresterea economica si
generand o congestie periculoasa. Obosita de
asteptare ca autoritatile regionale sau nationale sa
indrepteaceste greseli, 0 noua generatie de
planificatori,ingineri, designeri urbani si locuitori ai
orasului sestraduiesc sa-si ia inapoi strazile.
Calatoriile de laBuenos Aires pana la Bangalore au
devenit vitrinepentru noi proiecte care 1i plaseaza pe
oameni In primplan si transformarea drumurilor lor in
locuri sigure,atractive si vibrante din punct de vedere
economic.Inspirat de lucrari din 70 de orase din 40 de
tari de pe

sase continente, acest ghid marcheaza urmatorul pas
catre schimbarea vechii ierarhii a drumurilor, cu
designuri care salveaza vieti, prioritizeazd oamenii,
reflectd diverse comunitéti si servesc mai bine pe toata
lumea pe strada. Studiile de caz din lumea reala din
aceste pagini reprezinta un nou model global pentru
strazile mai sigure, cu performante mai bune si o
permisiune pentru liderii oraselor de ainovasia
traduce aceste modele pe propriile lor drumuri. Cu
acest ghid, NACTO si initiativa Global Designing Orase
Initiative se bazeaza pe documente de proiectare
precum New York Oras's Strada Design Manual si
Urban

Strada Design si Bikeway Design Guides si sprijinirea
eforturilor Bloomberg Philanthropies in domeniul
sigurantei traficului Tn intreaga lume. Pe masura ce
tehnologia avansata si comertul global au sters
frontierele si au creat noi conexiuni, principiile

universale acegfte pagini vor ajuta la crearea unei
! stréziLe de clasa mondiala.

limb

Janette Sadik-Khan,

Director, Bloomberg Associates

Presedinte, Global Designing Orase Initiative

Fost comisar al departamentului de transporturi al
orasului New York
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Prioritizarea oamenilor in designul de strada

Ghidul global al designului stradal a fost conceput
pentru a inspira lideri, pentruainforma
practicienii si pentru a imputernici comunitatile
sa proiectezestrazi care pun oamenii pe

primul loc.

AT AMATS N

2. Ciclisti si navetisti

3. Oamenii care fac
afaceri si furnizeaza
servicii de oras

4. Oamenii din vehiculele
personale motorizate
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Despre ghid

Ghidul global al designului stradal stabileste o noua
bazad globald pentru proiectarea strdzilor urbane.
Recunoscand ca orasele sunt locuri pentru oameni,
ghidul schimba parametrii de proiectare a strazilor
urbane din punct de vedere tipic al miscarii si
sigurantei automobilelor, incluznd accesul,
siguranta si mobilitatea pentru toti utilizatorii,
calitatea mediului, beneficiul economic, sporirea
locului, sdndtatea publicd si calitatea generald a
vietii. Expertii participanti din orasele globale au
contribuit la dezvoltarea principiilor care organizeaza
acest ghid. Bazdndu-se pe instrumentele si tacticile
de succes definite in ghidul de design Urban si de
Strada si Ghidul de proiectare urband Bikeway, acest
nou ghid se adreseazad unei varietati de tipologii de
stradad si elemente de design gdsite T n diverse
contexte din1 ntreaga lume. Finantat de Bloomberg
Philanthropies, acest ghid inovator va inspira lideri,
va informa practicienii si va imputernici comunitatile
sa-si realizeze potentialul in retelele lor spatiale
publice. Prin tratarea strdzilor ca spatii publice care
integreaza functii si utilizari variate, ghidul va ajuta
orasele sa deblocheze potentialul strdzilor ca locuri
sigure, accesibile si durabile din punct de vedere
economic.
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Strazi in jurul lumii

Orasele se dezvoltd repede, iar strizile lor se schimbd. In
intreaga lume, investitiile locale se deplaseaza de la
autostrazi si se extind spre tranzit si spre orase, iar rolul
de proiectare se schimba de la construirea de drumuri
mai mari spre a face strada care sa sprijine locurile de
calitate. Cei mai multi oameni din lume traiesc in orase,
iar majoritatea populatiei se deplaseaza pe jos, pe
bicicleta sau cu transportul in comun - dar cele mai
multe spatii publice din orase sunt in prezent proiectate
pentru masini. Acest dezechilibru tot mai vizibil schimba
modul in care sunt planificate orasele. Strazile trebuie sa
fie proiectate pentru a echilibra mai bine nevoile mai
multor persoane.
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Deciziile de transport luate astdzi vor avea impact asupra
dezvoltdrii oraselor, asupra sandtatii si sigurantei locuitorilor,
asupra echitatii sociale si a stabilitdtii sociale, calitatii aerului si a
apei si asupra emisiilor de carbon emise timp de decenii in viitor.
oportunitatea de a evita greselile orientate spre autostrazi ale
greselilor secolului XX, recunoscute din ce in ce mai mult in tdrile
care odinioard au investit puternic in drumuri si autostrazi in
detrimentul oraselor durabile si viabile. Aceasta lume noud nu are
loc pentru ideea cd avansarea este asociatd cu cresterea utilizarii
masinilor si a investitiilor n infrastructurd pentru vehiculele
private. Aceastd credintd reprezintd fundamentul ideii cd numai
autoturismele ar trebui sa fie adapostite pe strdzi si ca oamenii nu
apartin spatiului public .



Orasele se hotdrasc de fiecare data cand investesc in
transporturi: pentru a rdspunde la masini, a crea retele de
autostrdzi si a izola centrele urbane vitale sau pentru a creste
durabil, promovand cartiere mai densd si mai compacta, cu
optiuni si posibilitati de transport mai mari. Acestea sunt decizii
publice care afecteaza intregul oras si - prin impactul lor asupra
climei - Intreaga lume. Volumele mari de trafic de masini si
dependenta de vehiculele personale cu motor pentru transportul
urban fac costuri ridicate pentru societate.

Proiectarea strazilor urbane pentru a minimiza auto-dependenta
si pentru a promova alternative sigure si durabile poate contribui
la rezolvarea mai multor provocari cu care se confruntd orasele
din Tntreaga lume, inclusiv:

« Violenta in trafic

o Inactivitatea fizica si bolile cronice

o Calitate slabd a aerului

o Inefectivitatea economicd

¢ Consum energetic ridicat

e Schimbarile climatice

e Poluare fonica

o Calitate slaba a vietii

e Inechitatea
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Influente globale

Ghidul de design al strazii la nivel
mondial a fost informat de o
varietate de contexte geografice din
intreaga lume si a fost creat pentru
orase globale ale oraselor globale.

Fiecare oras ofera lectii despre gama de
provocari prezentate in procesele de
design al strazilor, precum si despre
strategiile de bune practici pe care le
pot invata altii.

Studiile de caz furnizate n capitolul
Strdzi au fost dezvoltate impreuna cu
partenerii locali pentru a demonstra o
serie de exemple in care orasele si-au
transformat radical strazile. Alte
exemple de bune practici sunt
raspandite Tn ghid.

Date din peste 40 de tdri si 70 de orase din
Tntreaga lume au fost colectate de o
echipd internationald de productie
special creata care lucreaza cu
consultanti globali si o retea de experti
globali. Studiile de caz numerotate pe
harta de mai jos oferd o imagine a
proiectelor stradale inovatoare de diferite
tipuri si scale.
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O noua abordare a designului stradal

O noua abordare a designului stradal, Strazile sunt catalizatori pentru transformarea urbana. Ghidul

pe baza oamenilor si a locului global de design al strdzilor prezintd tehnici si strategii care sunt
v - il ,f in prezent pionierate de cei mai importanti designeri si ingineri din

demonstreaza pOSIbI a transformare lume. Ghidul se bazeaza pe principiul cd strazile sunt spatii

a strazilor existente in locuri urbane publice pentru oameni, precum si coridoare pentru miscare,

mari marcand o trecere de la o clasificare functionald a strazilor

clasificate numai in functie de capacitatea acestora de a muta
traficul si de a asigura accesul vehiculului. In schimb, ghidul
cuprinde o abordare bazata pe contextul local,pe nevoile mai
multor utilizatori si pe obiective sociale, economice si de mediu
mai mari.
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Locul

Examinati modul in care contextul construit,
natural, social, cultural si economic al unei
strazi defineste scara fizica si caracterul
spatiului. Uitd-te la modul in care terenurile
inconjurdtoare utilizeaza, densitatile si
retelele mai mari influenteaza mobilitatea si
modelele de utilizare. Vezi 5: Proiectarea

Oamenii

Identificati persoanele care folosesc astdzi o
strada si cuantificati cand si cum le
utilizeazd. Determinati defalcarea doritd a
utilizatorilor si a activitatilor pentru
viitoarele conditii de stradd si asigurati-va ca
proiectul corespunde nevoilor acestor
persoane. Vezi 6: Proiectarea strazilor

strazilor pentru spatiu. pentru oameni.

!
Designul stradal

Impact

Strazile urbane ar trebui sa serveasca
cerintele mai multor oameni decat ei
astazi. Acestea trebuie sa fie
concepute pentru a sprijini
numeroasele provocari cu care se vor
confrunta orasele Tn anii urmatori,
contribuind la atingerea obiectivelor
orasului si la obtinerea de rezultate
dorite in urmatoarele domenii.

» Sanatate si siguranta publica

* Calitatea vietii

* Sustenabilitatea mediului

« Sustenabilitatea economica

* Echitate sociala
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Cum sa folositi ghidul

Ghidul global de design al strazilor este
destinat unei audiente diverse,interesate
de diferite aspecte ale designului stradal.
Utilizati aceasta pagina pentru a va ajuta
sa intelegeti ce este inclus, pentru a
naviga in informatiile furnizate si a
priorita portiunile care pot fi cele mai
utile.

Insirati schimbarea

Ghidati schimbarea

Masurati si comunicati schimbarea

* Revelati ce este posibil: Revizuiti,
alegeti si adaptati instrumentele si
strategiile care se aplica cel mai bine
contextului dvs.
« Intrebare: Intrebati de ce este o
strada actuala asa cum este ea si
identificati cum ar putea fi aplicate
transformarile strazilor demonstrate
in orasul dvs.
« Sprijin: Promovati o schimbare in
politicil, actualizati practicile si
sprijiniti financiar designul durabil al
strazilor.

XXV

- Setarea si alinierea agendelor: Setati
agendele locale si regionale pentru a
promova si prioritiza strdzile sigure si
durabile. Aliniati politicile, practicile,
planificarea, sdnatatea, dezvoltarea,
siguranta si durabilitatea.

« Creati linii directoare, politici,

instrumente si practici: Imprumutati

structura aceastei carti si adaptati-o

pentru a face un ghid local de design de

strada. Creati un standard minim de
calitate care sa ofere un punct de
referintd pentru proiectele viitoare.

» Adoptati si aprobati: Utilizati ghidul ca
indrumare formala Tn contextul dvs.
local.

« Stabiliti obiectivele si tintele:
Identificati strategii specifice care sa
fie prioritare la nivel de oras, cum ar fi
lungimea trotuarelor imbunatatite,
cresterea retelei ciclului, cresterea

benzilor de tranzit dedicate, numarul de

arbori noi sau statisticile privind
siguranta.

« Politici de informare: Sprijinirea
implementarii politicilor de transport,
siguranta si protectia mediului.

« Implementarea proiectelor: Realizati
viziuni ale viitoarelor proiecte de strada
cu detalii tehnice.
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« Testati: Aplicati instrumente de
proiectare pentru a crea proiecte
temporare sau intermediare care sa
demonstreze noi posibilitati.
« Construiti dovezi: documentati si
evaluati proiectele stradale Tnainte si
dupa implementare. Contribuiti la un
corp colectiv de dovezi colective,
informandu-ne despre progresele
inregistrate.
« Instruiti si educati profesionistii Tn
domeniu, educati practicantii si
organizati ateliere de lucruin
comunitate cu privire la proiectarea si
implementarea strazilor.
« Prioritati de comunicare: Oferiti un
sentiment clar al directiei catre partile
interesate care formeaza strazi si
sustineti cazurile pentru schimbarile de
proiectare.



Navigare

Utilizati filele din partea de sus a paginii
pentru a naviga in sectiunea, capitolul si

subcapitolul fiecdrei pagini.

Titlul sectiunii
Sub-Titlul sectiunii

Numele capitolului
Titlul sectiunii
Sub-Titlul sectiunii

Numele capitolului
Titlul sectiunii
Sub-Titlul sectiunii

A

B
Designul stradal-indrumari

C
Transformarile strazilor

Capitolele 1-3

Capitolele 4-9

Capitolele 10-11

Tntelegeti de ce conteazd strazile, aflati
despre procesele implicate in modelarea
siimplementarea proiectelor de strada,
imaginati-va ce este posibil si

identificati ce trebuie mdsurat pentru a
construi sprijin comunitar si politic
pentru viitoarele proiecte.

Recunoasteti importanta ludrii in
considerare a contextului si a culturii in
proiectarea strazilor pentru loc. Identificati
diferitele grupuri de persoane care
utilizeazd strada si folositi strategiile de
proiectare prezentate pentru a le satisface
nevoile. Utilizati capitolul Management si
operatiuni pentru a ajuta la gestionarea
strazilorspatial si temporal, iar capitolul
Controale de proiectare pentru a seta in
mod activ parametrii pentru viitoarele
proiecte de strada.

Identificati posibilele reconfigurari
pentru o varietate de tipuri de strazi si
intersectii si aflati din studiile de caz
despre modul in care alte orase si-au
transformat strazile.

Proiectarea strazilor

pentru oameni

Folositi filele din pictograma din capitolul 6
pentru a gasi ghidul de proiectare pentru
utilizatorii specifici.ldentificati acesti
utilizatori in ghid folosind aceste
pictograme si culorile acestora.

'F Pietoni

Ciclisti

Motoristi

Operatori de marfa si
furnizori de servicii

@
1=}

Oameni care fac
afaceri

Elemente scoase in evidenta

Elementele stradale si ghidarea de
proiectare sunt ilustrate prin evidentierea
caracteristicii de proiectare utilizand o
culoare galbend.

ol
=
| e S
P s S, T
—
A i,
e

Transformari inainte si
dupa

Toate transformarile strazilor si
intersectiilor din sectiunea C sunt
concepute ca spatii cu un model 3D
nainte si dupd modelul de pe pagina
stanga si, respectiv, din dreapta.

Conversia dimensiunii

Consultati Anexa A: Graficul conversiilor
pentru a gasi un set complet de conversii
pentru dimensiunile cheie Tn diferite
unitdti de masura utilizate Tn ghid, cum
ar fi:

« Distanta (1 m = 3.3 ft)
«Viteza(1km/h=0,62m/h)
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Despre
strazi

1 Definirea strazilor

2 Modelarea strazilor

3 Masurarea si evaluarea strazilor
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Definirea
strazilor

Tn cazulin care se asteaptd ca 75% din populatia lumii
sd locuiascd Tn orase pand in anul 2050, strdzile
urbane vor trebui sd echilibreze cererile pentru
cresterea mobilitdtii personale si accesul la economia
orasului. Tn cazul in care modelele de dezvoltare cu
densitate scdzuta si autocentricd ale secolului XX au
esuat, orasele dense cu retele de transport
multimodale robuste sunt cele mai potrivite pentru a
asigura o crestere durabild, oportunitati economice
egale si o Tnalta calitate a vietii. Cartierele orientabile,
ciclable si orientate spre tranzit sunt cele de care au
nevoie locuitorii urbani ai zilelor noastre. Capacitatea
strdzilor urbane trebuie sa fie sporitd in moduri care
sd sprijine contextul urban si sd asigure un domeniu
public de Tnaltd calitate. Acest lucru poate fi realizat
prin prioritizarea modurilor de transport durabile prin
spatiul dedicat, permitand modurilor de Tnalta
eficientd, cum ar fi tranzitul, s lase mai mult spatiu
pentru alte activitati stradale care sd sustina viata
urband. Pe masura ce orasele cresc in sus, spre
interior Si spre exterior pentru a servi schimbarea
populatiei, este esential sd se ia in considerare
numerosii jucdtori si procesele care formeaza strazile.
Strdzile noastre sunt legate integral de alte sisteme
urbane, iar proiectarea lor oferd beneficii multiple
oraselor si locuitorilor acestora.

Hong Kong, China



Ce este o stradd
1.1 | Ce este o strada

Strada este unitatea de bazd a spatiului urban prin care oamenii
experimenteazd un oras. Este deseori gresit conceputd ca
suprafata bidimensionald pe care o conduc vehiculele atunci
cand se deplaseazd de la un loc la altul. Strazile sunt, de fapt,
spatii multidimensionale, constand din mai multe suprafete si
structuri. Acestea se intind de la o linie de proprietate la alta,
incluzand marginile cladirilor, utilizdrile terenurilor si obstacolele
care definesc fiecare parte. Ele ofera spatiu pentru miscare si
acces si faciliteaza o varietate de utilizari si activitati. Strazile
sunt spatii dinamice care se adapteaza in timp pentru a sustine
durabilitatea mediului, sandtatea publica, activitatea economica
si semnificatia culturala.

Strdzile sunt ca niste incdperi in aer liber formate din mai multe
planuri: planul de la sol in partea de jos, cladirile si marginile
patului de circulatie ca planuri laterale, iar planul de sus ca
tavanul camerei. Fiecare plan este construit din mai multe
elemente individuale, care sunt adesea reglementate sau create
de o serie de politici, coduri, orientdri si practici de constructie.
intelegerea diferitelor portiuni ale unei strézi ca fiind continud sau
interschimbabild oferd o abordare flexibild a designului strazilor.
n timp ce traseele clare ale trotuarului, benzile de biciclete si
benzile de cdlatorie trebuie sd fie continue si conectate pentru a
functiona eficient, elementele interschimbabile, cum ar fi spatiile
de parcare, copaci, parcarile si opririle de tranzit permit o strada
sd fie adaptatd pentru a servi contextul. Termenii de mai jos
ldrgesc definitia strazii.

Carosabil

Terasament

Drum prioritar

Intreaga distanta dintre
marginiloe cladirilor.

Spatiu dedicat, cu trasee
clare de mers si acces
universal pentru o varietate
de activitati si functii. Vezi
6.3.4:Trotuare
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Spatiul dintre cele doua trotuare
care poate fi folosit pentru a
facilita accesul diverselor
mijloace de transport si
facilitatilor lor auxiliare.

Spatiu dedicat in cadrul
soselei rutiere pentru diferite
tipuri de tranzit pentru a
calatori. Vezi 6.5.4: Facilitati
de tranzit.



Ce este o stradd

Utilitdtile si serviciile oferite
n spatiul prioritar

Interactiunile sociale,
activitatile de vecindtate si
evenimentele la nivel de oras
care au loc Tn strada.

Obiectele, elementele si Colectia de fatade, ferestre,
structurile plasate in
interiorul strazii.

obstacole, semne si copertine
ale cladirilor de pe fiecare
parte a strazii.

_— == =

Arcare

Marginile cladirilor

Spatiul dedicat din cadrul
soselei rutiere pentru
vehiculele motorizate sa
mearga mai departe. Vezi
6.6.4: Benzi de célatorie.

Spatii dedicate pentru masinide
papetarie, biciclete, vehicule
de tranzit, zone de incarcare

si descarcare.

Spatiu dedicat pentru biciclisti Copaci, paturi de plantare si
sa calatoreasca. Acest lucru infrastructura verde in
poate fi in interiorul sau separat trotuar, intre spatii de
de strada.6.4.4: Facilitati de parcare sau medii. Vezi 7.2:
ciclisn. Green Infrastructure.
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Schimbarea masurii de succes

1.2 | Schimbarea masurii de succes

Dupa decenii de proiectare a strazilor pentru a deplasa mult
un numar cat mai mare de vehicule cu putinta, orasele
redescopera definitiv beneficiile designului de strazi sigure si
viabile care sa echilibreze nevoile tuturor utilizatorilor. Este
timpul sa schimbam practicile si sa redefinim ceea ce
reprezinta strazi de succes. Strazile nu ar trebui evaluate in
mod izolat sau ca proiecte de transport in monoterapie. in
schimb, fiecare design ofera o oportunitate de a intreba ce
beneficii generale pot fi obtinute.

n fiecare an, milioane de oameni mor in mod inutil din cauze
care pot fi prevenite, cum ar fi violenta Tn trafic sau bolile cronice
legate de calitatea slaba a aerului si de lipsa activitatii fizice.
Designul strazilor trebuie sa promoveze medii sigure pentru toti
utilizatorii si sa ofere optiuni sdndtoase care sa faciliteze
transportul activ, cum ar fi mersul pe jos, mersul cu bicicleta si
utilizarea transportului public. Strazile ar trebui sa
imbunatdteascd accesul la optiunile de alimentatie sandtoasad, sa
atenueze nivelurile de zgomot si sa ofere amenajdri peisagistice
si pomi care imbunatdtesc calitatea aerului si a apei.

Orasele din intreaga lume se luptd pentru titlul de " cel mai
locuibil oras" - o masura recentd a succesului - recunoscand
valoarea mdsurilor privind calitatea vietii in atragerea si retinerea
locuitorilor si a intreprinderilor. Pe masura ce oamenii
experimenteazd un oras prin spatiile sale publice, viabilitatea
unui oras este foarte dependenta de strazile sale. Modelarea cat
mai sigura, mai confortabila, mai eficienta si mai vibranta a
strazilor orasului va afecta modul in care acesta este viabil si
cum se simt legati de cetatenii sdi. Strazile pot incuraja
interactiunea sociald si modele care ofera supraveghere naturald
si ajutd la construirea unor comunitdti mai puternice si mai
sigure.
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Schimbarea masurii de succes

Tn fata provocérilor climatice fard precedent, proiectele stradale
ofera o oportunitate pentru actiunile locale de Tmbundtatire a
sustenabilitatii mediului si a rezistentei unui oras. Promovarea
modurilor de transport durabile pe strazile bine concepute
poate reduce emisiile de carbon si poate imbunatdti calitatea
aerului in general. Incorporarea copacilor si amenajarea
teritoriului poate imbunatati gestionarea apei, favorizeaza
biodiversitatea si creste accesul la mediul natural.

Strdzile mari atrag oameni si afaceri. Proiectele de stradd care
sporesc siguranta, imbundtatesc calitatea vietii publice si salutd
utilizarea multimodald au efecte economice pozitive, cum ar fi
vanzarile cu amanuntul mai mari si cresterea valorii proprietdtilor.
Investitiile Tn strdzi au beneficii economice pe termen lung.

Intr-o erd de crestere a inegalitdtii, orasele trebuie sd se asigure
ca spatiile lor publice cele mai valoroase oferd o utilizare sigurad si
echitabild pentru toti, indiferent de capacitate, varstd sau venit,
fmputernicind cei mai vulnerabili utilizatori cu alegeri sigure si
fiabile de mobilitate. Un oras serveste cetdtenilor sai mai bine
prin designul strazilor care creste accesul la locuri de munca si
scoli, beneficiazd de sdnatate individuald, imbundtdteste igiena si
incurajeazd comunitatile puternice.
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Definirea strazilor
Economia strazilor

1.3 | Economia strazilor

O retea stradald sigura, viabild si eficientd este esentiald pentru sdndtatea economicad a unui oras sau a unei regiuni. Designul strdzilor
joacd, de asemenea, un rol major in facilitarea accesului la comertul formal, informal, locurile de muncd sau circulatia angro a
marfurilor. Costurile initiale ale constructiei unei strdzi ar trebui luate in considerare in ceea ce priveste beneficiile pe care designul le
va conferi pe tot parcursul vietii. Impactul costurilor asupra designului strazilor ar trebui sa fie luat in considerare pentru persoane
fizice prin valoarea timpului de caldtorie, accesul la transportul public, costurile combustibililor si sanatatea individuald, in timp ce
costurile externalizate mai mari pentru societate pot fi examinate prin cheltuieli cum ar fi cele legate de accidentele de circulatie,
impactul asupra mediului si congestionarea.

Sanatatea si vietile umane

Costul vietilor pierdute si al rdnilor grave
cauzate de accidentele rutiere au un
impact semnificativ asupra economiei.
Strazile bine proiectate reduc stresul
mental si fizic, reducand costurile
medicale si nevoia de servicii sociale.

Munca si productivitate
Numarul semnificativ al orelor de lucru
este pierdut ca urmare a timpului
petrecut in congestionarea sau ranile
provocate de accidente rutiere. Aceste
ore pierdute au ca rezultat o

productivitate redusad si, prin urmare,
pierderi economice.

oo

Afaceri si imobiliare Constructii si
Pietonii, biciclistii si pilotii de tranzit Intretinere
cheltuiesc n general mai multi bani la y
intreprinderile locale de vanzare cu
amanuntul decat cei care conduc
autoturisme, subliniind importanta
oferita de spatii atractive, sigure
pentru piloti de tranzit, pietoni si
biciclisti.

Strazile stramte costd mai putin pentru
a construi si a mentine. Utilizarea
materialelor de buna calitate si calitate
si durabile poate reduce semnificativ
costurile de Intretinere. Ariile verzi sau
strazile si plantarea copacilor sunt
estimate sd fie de 3-6 ori mai eficiente
n gestionarea apelor pluviale si sd

reducd costurile infrastructurii grele."
8 GHIDUL GLOBAL AL DESIGNULUI STRADAL



Definirea strazilor
Drumuri pentru sustenabilitatea mediului

1.4 | Drumuri pentru sustenabilitatea mediului

Proiectarea de strazi care rdspund mediului inconjurdtor Investitiile in strazile durabile pot fi atrase prin evidentierea
poate ajuta orasele sa facd fatd provocarilor unei planete impactului Tmbunatatit asupra mediului si a contributiei
incalzitoare. Diferite organizatii si agende internationale, cum sporite la atingerea obiectivelor de mediu ale orasului.

ar fi Obiectivele ONU pentru Dezvoltare Durabild, au sporit
accentul pe sustenabilitatea mediului, pe emisiile de gaze cu
efect de sera si pe incdlzirea globald. Este momentul pentru a
promova beneficiile ecologice ale strdzilor mari.

Micro-climat Zgomot Calitatea aerului
Arborii de pe stradd si amenajarea Copacii urbani pot reduce poluarea fonica. Drumurile care acorda prioritate
spatiilor pot contribui la imbunatdtirea pietonilor, biciclistilor si tranzitului

climatului local si la reducerea insulelor
de caldurd urbane, reducand astfel
cererea la aerul conditionat intensiv in
vehicule si in cladirile adiacente.

contribuie la reducerea numarului de
vehicule autovehicule care circula,
reducand astfel emisiile si poluarea
aerului.

Managementul apei Sanatate si siguranta Eficienta energiei
Incorporarea strategiilor de Plantele urbane si vegetatia contribuie la Proiectele stradale pot contribui la
infrastructura ecologica si a speciilor de scaderea stresului si a comportamentului imbundtatirea energiei si resurselor
plante locale pe strazi contribuie la agresiv Tn orase'® si au fost legate de orasului, eficienta prin utilizarea
gestionarea apelor pluviale si reduce reducerea criminalitatii.” materialelor si tehnologiilor reciclate
necesitdtile de irigare. Vezi 7: Utilitati si cu impact redus, precum si a

si infrastructura. energiilor regenerabile.

GHIDUL GLOBAL AL DESIGNULUI STRADAL
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Strdzile sigure salveazd vieti

1.5 Strazile sigure salveaza vieti

Mai mult de 1,2 milioane de persoane mor pe drumurile din
intreaga lume in fiecare an. Acest lucru este echivalent cu
aproximativ o persoana la fiecare 30 desecunde sau peste
3.400 de persoane care mor pe tot parcursul anului.”® Multe
dintre aceste decese apar pe drumurile urbane si sunt
accidente prevenite cauzate de comportamentul indus de
designul stradal.

Crearea de strdzi sigure este o responsabilitate critica impartdsita
de designeri, ingineri, autoritati de reglementare si lideri civili.
Chiar si in orasele cu cele mai bune inregistrdri privind siguranta,
amenintarea cu violenta traficului face ca circulatia in jurul orasului
sd reprezinte o activitate zilnicd potential periculoasd. Proiectele
de strada ca autostrazi care prioritizeaza automobilele fata de
utilizatorii vulnerabili si incurajeaza viteze mari nu reusesc sa ofere
medii sigure.

Noua paradigmd pentru sigurantd este construitd pe limitele
umane. Corpul uman este fragil si nu poate supravietui decat
anumitor forte. Asta Tnseamna:

» Reducerea expunerii la riscul de confuzie

» Reduceti numarul de accidente si severitatea impactului prin
» Reducerea vitezei

» Formarea de strazi care sunt in siguranta pentru utilizatorii
vulnerabili

Atunci cand vehiculele se deplaseaza cu sau sub 40

km/h, potentialul de confluentd are loc la viteze mai

scdzute, crescand dramatic sansele de supravietuire in

cazul unui accident.
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VITEZA DE IMPACT (km/h)

Relatia dintre viteza de impact si riscul de deces al pietonilor. Cateva studii
recente (Pasanen 1993, DETR 1998, Rosen si Sanders 2009 si Tefft 2011)
arata existenta unei legaturi clare intre viteza vehiculelor si victimele
pietonilor, sustinand ideea ca vitezele de peste 40 km / h nu ar trebui
permise pe strazile urbane . Cu toate acestea, majoritatea acestor studii s-au
desfasurat in tari cu venituri mari si exista motive sa se creada ca aceasta
relatie ar putea fi si mai extrema in tarile cu venituri mici si mijlocii..*°

10 GHIDUL GLOBAL AL DESIGNULUI STRADAL

Studiile din intreaga lume au ardtat cd majoritatea deceselor
cauzate de trafic, mai ales decesele pietonilor usor de prevenit,
apar pe un mic procent din strdzile arteriale.19 Aceste strazi
devin periculoase prin design. Acestea contin urmatoarele
caracteristici:

« strdzi mari care invita la depasirea vitezei si lipsa trecerilor in
sigurantd.

« Strdzi care actioneaza ca niste curti din fatd, dar permit un
comportament agresiv

de catre cei care trec.

Combinatia dintre vitezele si volumele ridicate de trafic,
trecerile lungi si distantele mari intre trecerile marcate le fac
coridoare fatale pentru utilizatorii vulnerabili.

Viteza este singurul factor important in
siguranta unei strazi si este direct
proportionala cu riscul de deces al
pietonilorin caz de impact.

30 km/h ()
LT rrrrrn
0 5m
a .
w 40 km/h ()
()
FEEETEErrr el
0 18 m
50 km/h e

POt et rrrrrl
0 25m

DISTANTA DE FRANARE

Relatia dintre viteza si distantéd de oprire. Graficul de mai sus descrie
distantele minime de oprire, inclusiv perceptia, reactia si timpul de
franare. Ele se bazeaza pe conditii uscate si isi asuma o vizibilitate
perfecta



Strazile sigure salveaza vieti

Multe traumatisme sunt legate direct de design. Conditiile devin mai
periculoase prin sporirea vitezei. Cauzele comune pentru decesele de

trafic includ urmatoarele:

« Lipsa trotuarelor: Cand trotuarul este blocat, Tngust sau inexistent,

pietonii sunt fortati sd ajunga pe partea carosabild. Acest lucru

reprezintd o amenintare deosebitd atunci cand strada este proiectatd

pentru vehicule in miscare rapida si nu este conceputd pentru a se
adapta Tn siguranta utilizatorilor.

« Lipsa trecerilor accesibile: Pietonii sunt in pericol de a fi loviti cand
trecerile accesibile nu sunt furnizate sau sunt inaccesibile. Blocajele

pietonilor de la jumatatea blocului sunt foarte frecvente pe strazile

mari, unde volumele si vitezele vehiculelor sunt prioritizate in ceea ce

priveste posibilitatile suficiente de trecere sigura.

- Lipsa protectiei: strazile largi, cu mai multe benzi, fara spatii de
refugiu, expun pietonii la vehiculele Tn miscare pentru distante mai
mariin timp ce trec pe strada. Acest lucru este deosebit de nesigur

pentru persoanele in varsta sau pentru cei care se misca intr-un ritm

mai lent.
« Lipsa predictibilitatii: cAnd nu sunt furnizate semnale si

temporizatoare sau cand lungimea ciclului de semnal are ca rezultat
un timp indelungat de asteptare, pietonii nu sunt in masura sa judece

n siguranta timpul pe care il au si sunt mai susceptibili sa treaca
nesigur.

- Lipsa de facilitati de ciclism: Ciclistii sunt expusi riscului de
accidente din spate si de depasire atunci cand se amesteca cu
autovehicule la viteze moderat ridicate, in special pe strazi cu mai
multe benzi

« Proiectare insuficientd a intersectiei: Intersectiile mari sunt deseori

concepute pentru o Tntoarcere periculoasa, de mare viteza. Lipsa
vizibilitatii duce la o navigare slaba si la 0 evaluare a diferitelor
modificari ale utilizatorilor.

« Zone de urcare nesigure: pasagerii de tranzit sunt expusi riscului la

imbarcare siinlaturarea vehiculelor Tn trafic, mai ales daca nu sunt
prevazute facilitati sigure.

« Pericole de suprafata: Obstacolele si degradarea suprafetelor,
inclusiv gropile, pot prezenta pericole pentru pietoni si biciclisti.

Reglementdrile si educatia sunt esentiale pentru crearea unei
culturi a sigurantei. Cu toate acestea, o stradd nu poate fi facutd
n sigurantd dacd a fost conceputd pentru a impiedica oamenii sd
ia decizii sigure. Cele mai multe agende privind siguranta rutierd
se concentreazd pe reducerea probabilitdtii de eroare umana prin
educatie si executare, fard a sublinia designul strazilor sigure.
Proiectarea poate asigura cd un accident sau un conflict cauzat
de eroarea umand va fi limitat in gravitatea sa.

Designul strdzii este adesea departe de sfera unui proiect de
sigurantd, dar poate avea un impact direct si indirect asupra
sigurantei utilizatorilor strdzii.

Programul Vision Zero (initiat in Suedia) si Siguranta Durabild
(initiat in Olanda) reprezintd programe proactive de sigurantd
adoptate de un numar tot mai mare de orase din intreaga lume.
Premisa unor astfel de programe este ca pierderea vietii este
inacceptabild, iar scopul lor este prevenirea tuturor accidentelor
rutiere grave. Aceste initiative pun sarcina de sigurantd asupra
proiectdrii sistemului, nu a utilizatorului de drum. Proiectele
inovatoare de strada care reduc viteza, aplicarea stricta
impotriva incdlcarilor traficului, ordonantele legislative care
limiteazad viteza redusa si campaniile de sensibilizare a opiniei
publice s-au dovedit a fi strategii de impact adoptate de aceste
programe.

Potrivit Organizatiei Mondiale a Sanatatii,
peste 3.400 de persoane mor pe drumurile
lumii in fiecare zi si zeci de milioane de
oameni sunt raniti sau lasati invalizi in
fiecare an. Copiii, pietonii, ciclistii si
persoanele in varsta se numara printre
cei mai vulnerabili din randul utilizatorilor
de drumuri.

GLOBAL STREET DESIGN GUIDE 11



Strazile formeaza oameni

1.6 | Strazile formeaza oameni

Sanatatea umana

World Health Organization (Organizatia
Mondiald a Sanatatii) defineste
sdndtatea ca stare de bundstare fizica,
mentald si sociald completd (dar mai
ales, prin absenta bolii). Strazile urbane
devin astfel suportul experientelor de zi
cu zi, motiv pentru care trebuie sa fie
proiectate pentru a sprijini sdnatatea si
bundstarea tuturor oamenilor.

Tn plus fata de cele 1,2 milioane de
persoane care mor, alte 20-50 de milioane
de persoane sunt grav ranite in fiecare an
ca urmare a accidentelor rutiere. Adultii
tineri cu varsta cuprinsa intre 15 si 44 de
ani reprezinta 59% din decesele din traficul
rutier la nivel mondial.?

Poluantii atmosferici din aer sunt o
preocupare majora pentru sandtatea
publicd, provocand tulburdri respiratorii
si alte boli. Un numar estimat de 3,7
milioane de decese in intreaga lume in
2012 au fost cauzate de poluarea aerului,
iar 88% din aceste decese au fost
inregistrate in tarile cu venituri mici si
mijlocii.?® Politicile si investitiile in strazi
care sprijina optiunile de transport mai
putin poluante, precum transportul
colectiv, mersul pe jos sau ciclismul pot
asista la reducerea poludrii aerului.

Activitatea fizica insuficientd este unul
dintre primii 10 cei mai importanti factori
de risc de deces in intreaga gamad de
venituri la nivel mondial si un factor cheie
de risc pentru bolile netransmisibile. Mai
mult de 80% din adolescentii din intreaga
lume sunt insuficient activi

din punct de vedere fizic, motiv pentru
care strdzile trebuie sd ofere trotuare
sigure si accesibile pentru a promova
mijloacele de transport activ si miscarea

fizica.

Stagnarea apei expune oamenii la boli
aparute si transmise pe calea apei.
Strazile proiectate pentru facilitarea
mentenantei si o bund gestionare a retelei
de apd reduc sansele de stagnare a apei,
reducand astfel riscul bolilor cauzate de
apa.

n
§

—
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Strazile sunt spatii publice pe care
oamenii le folosesc zilnic. Furnizarea
accesului la natura cu copaci strazi si
amenajare a teritoriului poate reduce
tensiunea arteriala si poate Tmbunatati
sa@natatea emotionala si psihologica.?

Zgomotul din strada este una dintre
sursele principale de poluare fonicd,
contribuind la o serie de probleme de
sandtate, cum ar fi tulburdrile de somn,
problemele cardiovasculare,
performantele scazute la locul de munca si
la scoald si tulburdrile de auz. Prezenta
vehiculelor mari si traficul intens pe
strdzile rezidentiale pot provoca
perturbari ale somnului. Designul strézilor
poate reduce viteza, in timp ce politicile
pot reduce folosirea caxonului,
minimizand poluarea fonica si reducand
disconfortul pentru ceilalti utilizatori ai
strézilor.




Strazile formeaza oameni

Experienta umana

Experienta umand a cartierelor si a
oraselor este determinata de strazi.

Usurinta la care oamenii se misca dintr-un

loc in altul, acceseaza serviciile, se
bucurd de imprejurimile lor si simte ca
impactul lor este Tn sigurantd, pentru
sanatatea si confortul lor.

Cea mai intimad experientd a unei strdzi
vine de la mersul pe trotuar, sugerand cd
succesul strazii ar trebui mdsurat la
nivelul ochiului uman si la viteza de mers
pe jos. Pietonii experimenteaza strada cu
toate simturile. Mirosurile, sunetele,
texturile si interesul vizual formeaza
confortul spatiului. Copiii mici, ale caror
simturi nu sunt inca pe deplin dezvoltate,
vor folosi si vor experimenta o strada in
mod diferit. Pe mdsurd ce oamenii
imbatranesc, auzul, viziunea si
mobilitatea lor pot fi afectati, schimband
modul Tn care primesc semnale din
mediul lor si capacitatea lor de a folosi
strada. Luati in considerare modul in care
texturile, materialele, sunetele si indicii
vizuale pot crea un mediu sigur si
atrdgdtor pentru persoanele cu toate
abilitdtile.

d )

Oamenii se simt mai confortabil folosind
strdzi sigure. Strazile urbane trebuie
proiectate pentru viteze mai lente de
trafic si includ trotuare, iluminat, mobilier
si umbra pentru a sustine o experienta
sigurd. Strazile oferd legdturi cdtre
servicii critice, cum ar fi asistenta
medicala si educatia, si necesita rute
sigure, sigure si accesibile. Designul de
santiere ar trebui sa ofere spatii care sd
sporeasca siguranta urband si sa prevind
prevenirea criminalitatii.

Strazile bine proiectate conecteaza
oamenii cu comunitatile lor, oferind
oportunitdti de Tntalnire cu oameni, de
prieteni, de simturi sociale si de conexiuni
sociale. Soselele cu volum redus de trafic
Si viteze extind teritoriul spatiilor private
care strdbate strada, sporind astfel
oportunitatea de interactiune sociald.

Strazile ar trebui sa fie spatii de
imputernicire pentru cei vulnerabili.
Pentru persoanele Tmpovarate cu sardcie
sau care traiesc n culturi care se
confruntd cu provocari sociale incluse,
strdzile ar trebui sa ofere un loc incluziv
pentru diferiti utilizatori.

Ca retea centrald de spatiu public intr-un
oras, strdzile sunt adesea locuri de
exprimare politica sau culturald,
demonstrate prin parade, marsuri si
sdrbatori. Strazile ar trebui sd fie
proiectate ca un teren neutru pentru a
sustine astfel de evenimente.

ritualuri, strdzile au amintiri despre
locatii si evenimente. Strazile pot
reprezenta caracterul unui anumit loc si
pot avea inteles personal pentru oameni.
Designul strazilor ar trebui sd sustind
experiente sigure, pozitive si pldcute.

j
s

m ? 0}:-51 .
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Strazile multimodale servesc mai multi oameni

1.7 | Strazile multimodale servesc mai multi oameni

Proiectele de strada
eficiente, tin si servesc mai
multi oameni in cadrul
aceluiasi spatiu.

Strazile trebuie sa fie proiectate pentru a
servi moduri diferite si pentru a oferi
utilizatorilor sdi optiuni de mobilitate
multiple.

Strdzile multimodale oferd oamenilor
posibilitatea unor caldtorii sigure,
atractive si convenabile, pe jos, pe
bicicletd, precum si cu vehiculele cu
motor.

Strdzile multimodale contribuie la
cresterea eficientei oraselor. O reducere
numdrului autoturismelor personale pe
strdzi are o legdturad directd cu reducerea
producerii de gaze cu efect de serd, legate
de schimbadrile climatice. Aceasta
schimbare contribuie, de asemenea, la
cresterea spatiului pentru comert si
utilizare publicd, la imbunatdtirea calitatii
vietii si a cresterii economice.

Vehicule motorizate private

600-1,600/0ra
s, e

Strazile multimodale ajutd la deplasarea
multor oameni. Refacerea spatiului
stradal pentru utilizarea mai multe
moduri eficiente de deplasare mareste

capacitatea totald a strdzilor, reducand in
acelasi timp autovehiculele cu motor

personale.

Acest lucru reduce timpul petrecut Tn timpul
transportului, marind astfel timpul productiv
care contribuie la cresterea economica.

Proiectele de strada care imbundtatesc
siguranta si incurajeazd utilizarea
multimodald au efecte economice
pozitive, cum ar fi retaileri mai mari si
valori imbunatdtite ale proprietdtilor.?’
Mai mult decat atéat, persoanele care
merg pe jos sau cu bicicleta
frecvent,cheltuiesc mai mult la
intreprinderile locale de vanzare decéat
persoanele care vin intr-o zond cu
masina, subliniind importanta

Trafic mixt cu autobuze frecvente

1,000-2,800/0ra
S Y

ﬁ) U% ﬁ) ﬁo q% & q% cﬁ)& & (ﬁ) ﬁ)&) Pista de biciclete cu
& (ﬁ) &D (% &) &)&3 (ﬁ) &) &D &3 @% &3 g:JSbCIJl(J)_—S;g(S)O/ora

pem———

Linii dedicate de transport

in comun
e e e e Tl ] ATOETTTEIER AT , 100-5,000/0ra

AR BRRRRRARRARERRR KRR SRR AR Trotuar
thRAR&RRARAR ARRARRRARR AL R AR £ 8000-9,000/0ra

O retea stradala multimodald permite
oamenilor sd-si croiasca caldtoria prin
modul preferat de caldtorie. Strazile
multimodale oferd o mai bund
accesibilitate la locatiile din cadrul
retelelor de tranzit si de ciclism, care pot
spori gradul de aderare a cartierelor si
imbunatdtirea valorilor proprietdtii. Acest
lucru poate ajuta la invitarea unor noi
companii Si servicii pentru imbundtatirea
calitdtii generale a vietii.

Strdzile multimodale oferd infrastructurd
pentru moduri durabile, precum mersul
pe jos si ciclismul, care contribuie la
reducerea emisiilor de carbon si la
imbunatdtirea calitatii aerului.

Capacitatea oamenilor de moduri diferite.
Ilustratia aratd capacitatea orard a benzii de 3
m (sau ldtimea echivalentd) prin diferite moduri
n conditii de varf cu operatiuni normale.?
Intervalele se refera la vehiculele de tip, timpul
de transmisie a semnalului, functionarea si
gradul mediu de ocupare.

8 l||| !H w w w Banda de tranzit pe sosea
DI ST A D IR A 10,000-25,000/0ra
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Strazile multimodale servesc mai multi oameni

Strada creata pentru masini

Viv

_;.i‘

Capacitatea strazilor orientate spre autoturisme si a strazilor multimodale.
Aceste doud diagrame ilustreazd capacitatea potentiald a aceluiasi spatiu
de stradd atunci cand sunt proiectate in doud moduri diferite.

n primul exemplu, majoritatea spatiului este alocat autovehiculelor
personale, fie Tn miscare, fie parcate. Trotuarele adapostesc stalpi de
utilitate, lumini de stradd si mobilier de strada, ingustand calea clard la mai
putin de 3 m, ceea ce reduce capacitatea.

Strada multi-modala
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Pe strada multimodald, capacitatea este madrita printr-o alocare mai
echilibratd a spatiului dintre moduri. Aceasta redistribuire a spatiului
permite o varietate de activitati care nu implica mobilitate, cum ar fi zonele
de sedere si odihnd, statiile de autobuz, copaci, plantarea si alte strategii
de infrastructurd ecologica. llustratiile aratd capacitatea unei benzi ldtime
de 3 m (sau ldtimea echivalentd) pe diferite moduri in conditii de varf cu
operatiuni normale.

Capacitatea orara a unei strazi orientate spre masina

—IL 4,500/h x2
—@— 1,100/h x3

— 0 x2 0

9,000 oameni/ora
3,300 oameni/ora

oameni/ora

M

Capacitate totala: 12,300 oameni/ora

Capacitatea orara a unei strazi multimodale

—L 8,000/h x2

000 X1
_@_ 6,000/h X1

_@_ 1,100/h x1

M1

Capacitate totala: 30,100 oameni/ora

16,000 oameni/ora

7,000 oameni/ora

6,000 oameni/ora

1,100 oameni/ora

0 oameni
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Definirea strazilor
Ce este posibil

1.8 | Ce este posibil

Ghidul global al designului stradal examineaza schimbarile de
infrastructura realizabile, tinand seama de designul stradal 5.
existent si de obiectivele proiectului. Aceste imbunatatiri permit T
oraselor sa-si utilizeze cel mai bine spatiul public, sa sporeasca l \
locurile existente si sa stimuleze activitatea economica. Aceste i
schimbari ajutd la promovarea sigurantei traficului si a miscarii
eficiente a tuturor modurilor de transport.

T
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Invita Schimba Creeaza piste | Adauga Adauga sau Adauga Imbunatatedte Asigura Organizeaza
activitatile geometria de biciclete  banci imbunatateste mijloace semnalele respectare tranzitul
stradale stradala trecerile de eficientede luminoase aregulilor
pietoni iluminat
stradal
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Definirea strazilor
Ce este posibil
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Modelarea
strazilor

Agentiile multiple joacd un rol in diferitele aspecte ale
modelarii strazilor. Planul strazilor urbane este
informat de multe pdrti interesate, de la crearea de
viziuni si agende de politica globale, de furnizare de
informatii locale sau de elaborare a unor planuri
detaliate si a unor modele geometrice. Durata de viatd
a strazii depinde de gestionarea bine coordonatd a
proiectelor, de practicile de constructie de calitate si
de Tntretinerea permanentd. Asigurarea strazilor
durabile pentru generatiile viitoare depinde de
includerea schimbarilor, actualizarea politicilor si
educarea viitorilor practicieni. Identificati pasii
specifici ai procesului in fiecare contextul local si sd
se angajeze cu partile interesate relevante pentru a
clarifica responsabilitdtile si oportunitdtile pentru
modelarea strazilor echitabile si de calitate.

Melbourne, Australia
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Procesul de modelare a strazilor

2.1 | Procesul de modelare a strazil

PROCEDURA TIPIC APENTRU MODELAREA STRAZILOR

or

n timp ce procesele locale variaza in fiecare context, utilizati pasii tipici din diagrama de mai jos
pentru a defini si ghida procesul pentru fiecare proiect inainte de a incepe. Designul pe strada este un

proces iterativ. Procesele ar trebui sa ramana flexibile si relevante, sa

evolueze si sa adapteze orele

suplimentare, pe masura ce cele mai bune practici, provocarile specifice si contextele se schimba. Utilizati

urmatorii pasi pentru a ghida procesul de modelare a strazilor.

Etapele procesului Planificarea proiectului Dupa finalizare
Analizeaza spatiul |_| 'S
o o e E A
Angajati toti partile interesate : ° v 4
(<))
Elaborati o viziune a proiectului |—| o
Q.
Planificare si proiectare |—| 8
s
Construiti Proiectul c
(<))
Mentineti si gestionati Proiectul : g )
| o N
Evaluati impactul I £ 7

Actualizati politicile I

A\ 4

in timp ce procesele specifice variaza in
functie de loc, coordonarea si colaborarea pe
parcursul fiecarei etape sunt fundamentale,
iar comunicarea si angajarea efectiva pe tot
parcursul procesului sunt esentiale.

Tncepeti prin analizarea si documentarea contextului fizic, social
si de mediu al proiectului. Luati in considerare mai multe scale
ale strazii pentru a identifica modul in care acestea functioneaza
ca o parte din imprejurimile sale imediate si in conexiuni de retea
mai mari. Documentati infrastructura existenta care va afecta
designul stradal. Observati cine foloseste strada,la ce ora si
notati diferitele activitati. Analizati cine locuieste si lucreaza in
zona, respectand obiceiurile locale, culturile si influentele
politice. Verificati documentele juridice si de indrumare din oras
si regiune pentru obiective sau agende specifice care se referd la
site-ul proiectului. Odatd ce conditiile existente sunt bine
respectate si documentate, identificati si prioritizati provocarile
primare si trebuie sd discutati cu partile interesate din proiect.
Vezi 3: Masurarea si evaluarea strazilor si 5: Proiectarea
strazilor pentru spatiu.

20 GHIDUL GLOBAL AL DESIGNULUI STRADAL

Identificati si invitati toate partile interesate sd se angajeze in
procesul de modelare a strézilor pentru a asigura succesul si
gestionarea pe termen lung. Componentii sunt mai susceptibili sd
sustind un proiect dacd au facut parte din procesul de identificare
a constrangerilor si oportunitatilor care informeaza proiectul.
Lucrati cu grupurile de transport, planificare, dezvoltare, séndtate
publicd si mediu pentru a identifica modul in care proiectul stradal
se aliniaza la obiectivele si prioritdtile comune. Aliniati propunerile
de proiect cu utilitdtile existente si viitoare si proiectele de servicii
din zona si profitati de aceasta ocazie pentru a propune
introducerea tehnologiei progresive sau retrofitarea utilitdtilor
vitale. Nimeni nu stie o strada locald mai bine decat oamenii care
o folosesc in fiecare zi, deci este binevenita contributia
constituentilor locali pentru a face un proiect mai aplicabil intr-un
context specific. Discutati si clarificati prioritatile locale pentru
sdnatatea si siguranta publicd, calitatea vietii, durabilitatea
mediului si economia locald. Luati decizii impreuna si pastrati
toate partile implicate pe parcursul intregului proces.Vezi 2.5:
Comunicare si implicare.



Procesul de modelare a strazilor

Cu o intelegere aprofundata a conditiilor existente ale site-ului,
a diverselor interese ale pdrtilor interesate si a constrangerilor
de proiect, dezvoltati o viziune pentru aspectul, simtirea si
functia strdzii in viitor. Identificati strategiile de design de
stradd cu cele mai bune practici si exemplele inovatoare care
sunt cele mai aplicabile contextului local. Utilizati imaginile,
desenele si valorile vizuale pentru a ardta si explica ce este
posibil si pentru a testa ideile cu partile interesate locale.
Asigurati-va cd viziunea proiectului se aliniazd cu obiectivele
orasului si prioritatile comunitdtii pentru sdndtatea si siguranta
publicd, calitatea vietii si durabilitatea economicd si de mediu.
Atunci cand este posibil, elaborati cateva optiuni care sa
echilibreze constrangerile proiectului si interesele partilor
interesate prin diferite proiecte, inclusiv comunitati, in procesul
de luare a deciziilor.Vezi 2.4: Stabilirea unui viziune a
proiectului.

Gestionati transformarea unei viziuni de proiect in realitate prin
planificare si proiectare. Asigurati-va ca proiectul propus este
legat in mod intrinsec de mai multe cadre de mobilitate si de
strategii globale de planificare care modeleaza transportul
durabil, utilizarea terenului si densitatea. Coordonati cu partile
interesate relevante pentru a clarifica bugetele, termenele si
scopul proiectului. Asigurati-vd cd bugetele nu acopera doar
costurile de constructie, ci si contul de fonduri pentru a acoperi
intretinerea si gestionarea continud a proiectului. Proiectarea
facilitatilor si a elementelor care sa se alinieze cu prioritatile
functionale si cu obiectivele localizdrii locale. Identificati rapid si
usor, luati in considerare testarea proiectelor pe teren prin solutii
provizorii si oferiti recenzii profesionale de proiectare pentru o
mai bund refinantare. Asigurati-va cd conditiile locale, climatul,
intretinerea continua si procesele de implementare informeaza
deciziile despre materiale, design, durabilitate pe termen lung si
comportamentul utilizatorilor.

Implementati proiectele strazilor excelente, garantand cd fiecare
parte a procesului este bine coordonatd si cd sunt disponibile
resurse de nisip materiale selectate. Asigurati finantdri adecvate

Si construiti faze intermediare si proiectii de incercare atunci cand
bugetele initiale sunt limitate. Utilizati desene de constructie,
sesiuni de instruire si alte instrumente pentru a comunica in mod
clar fiecare etapd a procesului contractorilor. Asigurati-va ca sunt
amenajate forta de munca calificatd, echipament si servicii adecvate
pentru a sprijini constructia de calitate. Durabilitatea pe termen lung
a strazilor va fi determinatad in aceastd etapd a procesului. Luati in
considerare adoptarea unor aptitudini si materiale locale adecvate
pentru beneficii economice, de mediu si sociale.

Vezi 2.6: Costuri si buget.

Cresteti durata de viatd utild a strazilor asigurand intretinerea si
gestionarea in permanentd. Este intotdeauna mai rentabil sa
folositi materiale de calitate si sd mentineti in mod proactiv o
stradd, decat sd ldsati problemele cronice sd se dezvolte pand la
o stare de disperare majora. Lucrati cu intreprinderi si
componente locale pentru a asigura intretinerea regulatd si
pentru a programa spatiile de prioritate pietonald acolo unde
este cazul. 2.10: Management si 2.11: intretinere.

Mdsurati si comunicati impactul unei transformari de strada
completate. Utilizati valori pentru a transmite informatii
factorilor de decizie si membrilor comunitatii. Strangeti valori
nainte si dupd punerea Tn aplicare pentru a informa viitoarele
abordari de proiectare si pentru a ajuta la construirea
sprijinului politic si comunitar pentru alte proiecte. Incurajati
partile interesate sd se puna de acord asupra mdsurdtorilor
corecte care trebuie colectate la inceputul procesului si sa
utilizeze rezultatele pentru a compara proiectul cu conditiile
anterioare, alte proiectii de strdzi locale, date la nivel de oras
sau proiectele nationale si internationale. Vez 3: Mdsurarea si
evaluarea strazilor.

Utilizati rezultatul evaludrii pentru a actualiza politicile si
orientdrile locale. Dezvoltati noi politici pentru a sprijini strdzile
durabile, dacd acestea nu existd deja. Asigurati-va ca codurile si
practicile locale sunt revizuite la fiecare cativa ani pentru a testa
relevanta lor, mai degrabd decat pentru a pune bazele politicilor
pe cele mai bune practici datate. Identificati impedimentele si
provocarile pentru punerea in aplicare a abordarilor
contemporane. Politicile de baza privind cele mai recente
documente, precedentele relevante si cercetarea disponibila.
Politica de baza privind conditiile viitoare dorite - nu pe
proiectiile tendintelor trecute.Vezi 2.12: Institutionalizarea
schimbarii.

GLOBAL STREET DESIGN GUIDE 21



Alinierea cu agendele regionale si locale

2.2 | Alinierea cu agendele regionale si locale

Proiectele de strada SI mobilitatea Orasele si regiunile pot avea documente care stabilesc prioritdti
durabila trebuie sa demonstreze si agende pe scard largd, directionand si indrumand modul in

a .. . care doresc sa creasca, sa se dezvolte sau sd se schimbe in
modulin care actlunlle la nivel local timp. Aceste documente pot fi prescriptive sau pot juca un rol
pot sprijini si spori obiectivele de indrumare, identificand obiective pe termen lung. Strézile

reprezinta cel mai mare procent din spatiul public din oras,
spatiu care trebuie organizat pentru a servi cel mai bine
populatia orasului. Asigurativa ca guvernelor locale si regionale
sa integreze designul stradal durabil dincolo de politicile lor de
transport siin obiectivele lor de dezvoltare mai largi.

oraselor si regiunilor.
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Alinierea cu agendele regionale si locale

Politicienii

Politicienii pot fi sustindtori puternici pentru strdzile durabile

in comunitdtile lor. Colaborati cu oficialii alesi care joaca un rol
strategic in definirea prioritatilor si directionarea investitiilor spre
strdzi si infrastructura de transport.

Agentii guvernamentale locale

Colaboreaza cu departamentele de transport, planificare
urbana, sanatate publica, dezvoltare, constructie si
durabilitate pentru a incorpora principiile strazilor durabile Tn
luarea deciziilor si practicile ulterioare.

Autoritatile regionale si nationale

Este necesara implicarea cu oficialii care stabilesc obiective si
prioritdti bazate pe interese pe scara largd. Ei sunt in mdsurd sa
pdstreze imaginea mai larga in minte si sd vada granitele politice
din trecut pentru a stabili prioritati la diferite scari; de la
transportul regional si national la sustenabilitatea mediului si la
justitia sociala.

Practicieni particulari si cercetatori

Este recomandat un parteneriat cu practicieni particulari, cum ar
fi planificatori urbani si de transport, designeri urbani, arhitecti
si ingineri, care pot Tmpartasi expertiza si cunostintele practice
ale strazilor inovatoare durabile. Colaborati cu academicienii si
cercetatorii pentru a aduce cele mai bune practici si procese
globale la masa.

Grupurile de Advocacy

Identificati grupuri organizate de cetateni, organizatii nonprofit
sau asociatii axate pe interese specifice pentru a oferi expertiza
si sprijin important pentru anumite cauze sau utilizatori.

Comunitati locale

Angajati cetatenii sa invete despre asteptarile si preocuparile lor si
sa obtina cunostinte locale importante despre strazile specifice.
Locuitorii si grupurile informale ar trebui sa participe la efortul de a
asigura realizarea de strazi durabile.

Orasul si agendele regionale pot identifica zonele cu nevoi cele
mai presante. Aceste agende pot directiona investitiile spre
zonele In care acestea pot avea cel mai mare impact si unde
strategiile particulare pot ajuta la rezolvarea unor provocari
specifice. Acestea se pot baza pe urmatoarele considerente:

Factori demografici

Zone cu densitate mare a populatiei, numar mare de locuitori sau
proportii de varstnici, copii, familii si persoane cu handicap.

Factori socio-economici

Comunitdti cu proportii mari de populatii dezavantajate, cum ar fi

cele cu venituri scdzute, rate ridicate ale somajului si niveluri
scazute de educatie.

Factori socio-economici

Comunitati cu proportii mari de populatii dezavantajate, cum ar fi
cele cu venituri scazute, rate ridicate ale somajului si niveluri
scazute de educatie.

Sanatate Publica

Zone cu o incidentd mai ridicata de boli specifice cum ar fi boli
respiratorii, cardiovasculare si alte boli cronice. Zone deosebit de
poluate sau apropiate de zonele industriale grele.

Acces si mobilitate

Zone cu perioade lungi de transport si rate de proprietate ridicata,
cu o cerere redusa pentru optiuni de mers pe jos, pe bicicleta sau
de tranzit.

Destinatii
Zone cu destinatii cheie, cum ar fi scoli, spitale, piete, spatii
deschise, coridoare comerciale si huburi de tranzit.

Vulnerabilitatea mediului

n unele cazuri, investitiile sunt directionate spre zone care sunt
deosebit de vulnerabile la pericolele naturale si la dezastre, cum
ar fi inundatiile, lichefierea si alunecarile de teren.
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Implicarea pdrtilor interesate potrivite

2.3 | Implicarea partilor interesate potrivite

Strazile sunt modelate de numerosi
actori diferiti, variind ca granite
jurisdictionale sau prin schimbarea
conducerii politice. Aflati cine este
implicat in contextul dvs. local,
clarificati responsabilitatile si
asigurati-va ca designul stradal acorda
prioritate optiunilor de mobilitate
durabile si active care pun oamenii pe
primul loc.
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Nivelele multiple ale guvernelor nationale, subnationale,
regionale sau locale, profesionistii din domeniul tehnic, publicul
larg si alti constituenti au diferite interese diferite. intelegerea si
recunoasterea informald a rolului fiecarui pdrinte pentru a
facilita un proces transparent si pentru a contribui la reducerea
profesionald silozuri. Contributia bogatd in valoare pentru a
reuni perspectivele locale cu expertiza tehnicd si pentru a oferi
forumuri periodice de dialog intersectorial pentru a

sustine sustenabilitatea pe termen lung si pastrarea
cunostintelor celor mai bune practici.

Urmatoarea lista ofera un sentiment unor persoane, grupuri si
agentii ale caror interese si eforturi diferite trebuie aliniate
pentru a forma strazi vibrante, angajate, sigure si functionale..

| o




Implicarea pdrtilor interesate potrivite

Departamentele de transport si inginerii
dezvolta viziuni si planuri de transport pe
termen lung, regleaza latimile
trotuarelor, tranzitului sitraseului,
gestioneaza comenzile detrafic, regleaza
mobilierul stradal si demulte ori mentin
suprafetele stradale.Acestea sunt, de
obicei, responsabilepentru aprobarea
finald a proiectelor si operatiunilor
strazilor.

Autoritatile si operatorii de tranzit
controleaza facilitatile de transport
colectiv si infrastructura din strada.

Operatorii de pe strada gestioneaza
parcarea, limiteazd accesul si mentin
strazile formal sau informal.

Serviciile de parcuri deseori
gestioneazasi intretin arbori strazi si
peisagqistica.

Agentiile de protectie a medilui
gestioneaza deseori apa de urgenta care
se deplaseaza spre strada prin canale de
scurgere si, uneori, sunt implicate si in
strategiile de planificare si revizuirile de
proiectare.

Agentiile de constructii si lucrari publice
gestioneaza implementarea proiectelor de
stradasi lucrari publice. Agentiile de

salubritate si de gestionare a deseurilor
organizeaza colectarea si reciclarea
deseurilor, indeparteaza zapada si
gestioneaza curatenia generala a strazii.

Companiile de utilitati instaleaza si
intretin infrastructuri de utilitati cum ar fi
electricitatea sau comunicarea.

Organizatiile afacerilor cu protectia
consumatorului reglementeaza adesea
cafenelele trotuare, utilizarile comerciale
si vanzatorii, prin emiterea de licente si
prin aplicarea conformitatii.

Personalul medical poate adopta
politici care sa incurajeze optiunile de
mobilitate activa si sa sporeasca nivelul
de activitate fizica.

Grupurile de advocacy si scanarea
asociatiei cartier sunt invitate sa
sustind anumite proiecte sau
transformari ale strazilor.

Proprietarii de proprietate privata si
chiriasii Tntretin si gestioneaza formal
sau informal folosirea pietruitelor, a
curtilor frontale si a spatiilor de intrare.

Departamentele si organizatiile
Departamentele de constructiecare
sprijind persoanele cu dizabilitati lucreaza
pentru a asigura strazi sigure si accesibile

pentru persoanele cu abilitati limitate.
Designerii urbani, arhitectii peisagisti si
arhitectii proiecteaza elemente integrale
ale strazilor si contextul inconjurator,
forméand céat de interesante si angajand
cladirile, strazile si spatiile publice pot fi.

responsabile pentru planurile de utilizare
si planuri de crestere a terenurilor pe
termen lung, politici care regleaza
Tnaltimile cladirilor, dimensiunile de
diminuare a impactului, utilizarile in
pamant, locatiile de taiere, intrarile,
nivelurile de transparentd si utilizarile in
aer liber.

Organizatiile de conservare istorica pot
identifica si desemna repere ale orasului
si pot proteja caracterul strazilor.
Dezvoltatorii si bancile de dezvoltare pot
finanta proiecte care, in functie de scara,
includ strazi noi sau transformarea
strazilor existente.

Tntreprinderile locale, vanzatorii si
vanzatorii de carduri ofera bunuri si
servicii utilizatorilor strazilor si pot finanta
sau gestiona intretinerea prin crearea
unor grupuri organizate local.
Mass-media locale pot ajuta publicul
larg sa promoveze si sa comunice
beneficiile designului stradal complet,
schimband perceptiile si influentand
reactiile la noi proiecte.

de plaﬁificare, arhitectura si sanitate
publica, pot sa colaboreze cu guvernele
si comunitatile locale pentru a asista la
cercetare, pentru a aduna metrici,
pentru a vizualiza planurile de
dezvoltare si pentru a oferi alte resurse
pentru a sprijini proiectele stradale.

Entitatile de aplicare pot juca unrol Tn
modelarea comportamentului
utilizatorilor, reglementarea
conformitatii, asigurarea supravegherii
si reducerea criminalitatii pe strazi.
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Stabilirea unei viziuni a proiectului

2.4 | Stabilirea unei viziuni a proiectului

Conducerea unei schimbari extinse in
procesul de design al strazilor la nivel
global necesita o viziune clara si
puternica pentru fiecare proiect de
strada din intreaga lume.

O viziune clard poate oferi un sentiment de directionare pentru
partile interesate si poate asigura ca desenele si modelele
sustin obiectivele sociale, economice si de mediu mai mari ale
fiecarui cartier. Un echilibru intre expertiza tehnicd, cele mai
bune practici globale si contributiile locuitorilor si proprietarilor
de afaceri pot spori sprijinul pentru proiect si simtul proprietatii
intr-o viziune comuna.

Utilizati viziunea comuna ca o baza pentru a arata ce este
posibil si pentru a testa noi idei. Inspirati participantii s& atinga
obiectivele colective, sa defineasca pasi actiuni si sa lucreze
strategic pentru a veni in comun.

O viziune comuna poate ajuta la mentinerea unei directii clare
atunci cand proiectele si procesele se confrunta cu provocari de
complexitate sporita.

Orasele se adapteaza si se schimba in timp, deci este important
sa se asigure o viziune viitoare care sa fie flexibila si robusta in
fata cresterii, dezvoltarii, declinului neprevazut si provocarilor
legate de schimbarile climatice.
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Autoritatile locale, regionale si guvernamentale nationale

» Demonstrati conducerea prin articularea si comunicarea
obiectivelor clare, realizabile si Tmpartasite.

* Alocati finantare si resurse pentru a sprijini implementarea.
« Stabiliti precedente prin atingerea unor standarde de nalta
calitate si aratand ce este posibil.

* Lucrati intre departamente pentru a identifica si a realiza
sinergii si beneficii reciproce din designul de strada.

» Redactati politici de sustinere care simplifica procesele
sischimba practicile depasite.

Practicieni particulari

« Vizualizati viziuni viitoare in planurile, proiectele si
competitiile prezentate.

- Identificati codurile locale, reglementarile si politicile locale
care reprezinta impedimente in ceea ce priveste designul
stradal al celor mai bune practici.

« Completarea cercetarii celor mai bune practici si prezentarea
unor precedente relevante.

« Creati strazi de buna practica prin implementarea proiectului

Avocatii comunitari

« Cereti modele de stradd care sa functioneze mai bine
pentru toti utilizatorii.

« Solicitati o schimbare a practicilor curente de strada de
proiectare, care sprijind accesul sigur si echitabil pentru
toata lumea.

« Comunicati si promovati prioritati identificate si construiti
sprijin comunitar in jurul unei viziuni viitoare pentru
cartierul dvs.



Stabilirea unei viziuni a proiectului

Identificati pasii actiuni si obiectivele interimare pentru a obtine o
viziune comund. incepeti cu elemente de proiect care au un
sprijin clar comunitar si politic, unde necesitatea demonstrata
este cea mai mare sau impactul potential este cel mai puternic.

Priviti, asculta si invatati

Ascultati ceea ce oamenii au de spus despre o zond; multi dintre
ei folosesc strazile Tn fiecare zi si le cunosc mai intim decat alte
parti interesate. Utilizati diferite moduri de transport atunci cand
efectuati activitdti de lucru pentru a lua in considerare diferite
experiente ale utilizatorilor. Identificati modul in care zonele din
cadrul site-ului proiectului functioneaza diferit. Identificati cele
mai bune practici din alte locuri si intrebati cum ar putea fi
relevante dacd sunt adaptate contextului local.

Implicare

Implicati agentiile relevante si organizatiile locale pentru a
dezvolta o viziune de proiect comun. Intelegeti modul in care
formeaza si utilizeaza strazile si ce conteaza cel mai mult pentru
ele. Realizeazd ateliere de lucru si intalniri si implicd multe
grupuri pentru a participa la acest proces.

Provocari Perspective existente

Fiti indrdzneti in chestionarea perspectivelor, practicilor si
procedurilor existente care formeaza strdzile. Acestea au condus
la conditiile actuale existente, iar un viitor diferit va necesita
procese diferite.

Setati actiunile si termenele
Specificati ce doriti sa obtineti. Oferiti obiective clare pe termen
scurt si mediu care sd permitd realizarea viziunii comune.

Partener
Promovati Si creati noi parteneriate in care diferite grupuri pot

impartasi resursele, pot fi informate si pot lucra impreuna
pentru viziuni comune.

Determinati constrangerile

Echilibreaza obiectivele mari ale imaginii cu o intelegere a ceea
ce este realist, avand Tn vedere constrangerile, practicile,
procedurile si bugetele existente.

Identificarea Valorilor

Identificati valorile relevante pentru viziunea proiectului si
folositi-le pentru a stabili obiective si obiective.

Comunicarea

Tmpartasiti planul de actiune pentru proiect si pasii si termenele
prevdzute pentru a le realiza. Elaborarea unei strategii de
comunicare pentru informarea publicului, astfel incat sa poatd
face parte din procesul de realizare a schimbadrii.

Incepeti acum

Gasiti undeva sd ncepeti s demonstrati victorii rapide si
schimbari realizabile, pentru a vd dezvolta impulsul si
increderea. Luati in considerare solutiile pilot, temporare sau
interimare ca un prim pas.

in baza necesitatilor

« Oportunitati: Pentru a ajuta orasul sa devina mai echitabil,
vizati investitiile Tn zonele de nevoie Tn cadrul proiectului, bazate
pe factori precum venitul, timpul de navetd, congestionarea,
provocarile legate de sandtatea publica si lipsa accesului sigur la
mersul pe jos, mersul cu bicicleta sau transportul public.

« Recomandare: Maparea accidentelor de trafic si a deceselor
din punct de vedere geografic si identificarea zonelor in care
aceste grupuri sunt tinte sau hotspoturi. Suprapune nivelul
veniturilor si hdrtile de tranzit din punct de vedere geografic
pentru a identifica unde existd lacune pentru serviciul de tranzit.
Lucrati cu comunitdti, departamentele locale de sdndtate si
institutii academice pentru a identifica cartierele care se
confruntd cu probleme de sdndtate publicd si de mediu.

in baza destinatiei

« Oportunitati: Identificati destinatii importante unde oamenii
se aduna zilnic, cum ar fi scoli, piete, spatii deschise, coridoare
comerciale si huburi de tranzit, deoarece acestea pot prezenta
situri valoroase pentru reconstructia stradald si calmarea
traficului.

« Recomandare: Harta destinatiilor cheie ale orasului cheie din
proiect. Identificati locatiile potentiale pentru opririle de tranzit
public, statiile de partajare a autoturismelor sau a bicicletelor si
alte facilitati care sustin mobilitatea durabila in jurul acestor
destinatii. Discutati si analizati starea de reparatii a trotuarelor,
a pistelor de ciclism, si de tranzit se opreste in aceste zone, In
timp ce mentioneaza furnizarea de arbori stradali, scaune,
iluminat si alte elemente care sustin un mediu sigur si sanatos al
strazii.

Alinierea cu alte proiecte

« Oportunitati: Atunci cand proiectele sunt finantate si sunt deja
n curs de desfdsurare, acestea prezinta oportunitdti pentru a se
asigura cad proiectele de stradd se aliniaza la obiective

vizuale mai mari.

- Recomandare: Identificati proiectele si programele care au deja
suport politic, comunitar si financiar si strazi deja programate
pentru intretinere si reconstructie regulate sau viitoare.
Folositi-le pentru a sustine si a imbunatati viziunea proiectului.

Atragerea altor investitii

« Oportunitati: O infrastructura de transport imbunatatita poate
cataliza Tn mod proactiv alte investitii. Atractia strategica a
dezvoltarilor publice si private Tn anumite zone ale unui oras
sprijind modele de dezvoltare compacte si durabile si le acorda
prioritate domeniilor in care locuitorii si lucratorii se bazeaza pe
vehicule private.

« Recomandare: Identificati rata de crestere anticipatd in zona de
proiect pentru a informa nivelul investitiilor necesare pentru a se
adapta viitorilor utilizatori stradali intr-un model de dezvoltare

durabild. Aliniati-va cu obiectivele de utilizare a terenurilor si de
densitate pentru a selecta zone geografice limitate de-a lungul
liniilor de transport existente sau noi care sustin cresterea
economica intr-o forma compacta, protejand resursele naturale.
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2.5 | Comunicare si implicare
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Proiectele reusite de proiectare stradala

se bazeaza in mare masura pe strategii
eficiente de comunicare si implicare a
partilor interesate pentru a ajuta
constituentii sa inteleaga scopul si
impactul proiectului.

Cand se identificd un site de proiect si un domeniu de aplicare
initial, angajati-i pe acestia prin ateliere, Tntalniri, vizite la fata
locului si prezentdri pentru a afla ce conteaza.

Componentele locale pot oferi o perspectiva critica care sa
completeze expertiza tehnicd a profesionistilor in design.
Implicarea acestora in proces va contribui la dezvoltarea
administratorilor pe termen lung ai strdzii, mentinandu-le in
sigurantd si bine intretinute.

Identificati strategii eficiente de comunicare si angajare care
sunt adecvate fiecarui context si grupului partilor interesate.
Colaborati pentru a clarifica obiectivele pe termen lung,
considerentele specifice si prioritatile de top. Mentinerea
permanenta a comunicarii si a angajamentului pe tot parcursul
procesului de planificare, proiectare si construire a unei strazi
si continuitatea comunicarii succeselor sau lectiilor invatate pe
masura ce proiectul se maturizeaza.
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Petreceti timp pe site

Discutiile semnificative despre viitorul unei strdzi necesitd
cunoasterea conditiilor actuale si observarea modului in care
diferitii oameni folosesc spatiul.

* Incercati mersul pe jos, ciclismul, folositi tranzitul, conducerea,
impingerea unui carucior sau chiar folosirea unui scaun cu rotile pe
un site pentru a intelege mai bine perspectivele diferitilor utilizatori.
*Vizitati site-ul in momente diferite ale zilei si ale saptamanii, si an,
si documentati ce functioneaza bine si ce nu.

*Utilizati fotografii, desene si planuri marcate pentru a le documenta
la fata locului, si sa utilizeze acest material pentru a facilita discutiile
de lucru.

*Utilizati boluri, creta, vopsea pentru a crea temporar instalatii la
fata locului. Masurati si urmariti imp modificari asupra tiparelor si
comportamentului de miscare.



Comunicare si implicare
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Tntelegerea conditiilor curente

Discutarea posibilelor compromisuri intre utilizari diferite Tn spatiul
aliat necesitd intelegerea constrangerilor spatiale si functionale.
Deseneazd in mod dimensionat in timpul vizitelor la fata locului si
efectueaza mdsurdtori la fata locului pentru a construi planuri si
sectiuni precise si pentru a le folosi ca bazd pentru reproiectare.

Furnizati precedente

Utilizati exemple de proiecte similare din alte locuri pentru a
ajuta oamenii sd vada imbundtétirile deja construite. in ciuda
diverselor variatii naturale si geografice, multe dintre
provocdrile cu care se confruntd orasele sunt similare si
strategiile pot fi usor adaptate de la un loc la altul.

Oferta de ateliere, intalniri si prezentari

Invitati participantii sé adune si sa discute conditiile de pe site, sd
identifice oportunitati, sa stabileasca viziuni si sa clarifice
prioritdtile. Oferiti mai multe ore de intalnire si alegeti locatii n
apropierea site-ului, astfel incat actorii locali din diverse
categorii demografice pot participa cu usurintd.

Ascultare si intelegere

Tncercati sd intelegeti preocuparile oamenilor. Uneori,
neintelegerea obiectivelor si a impactului proiectului sau
lipsa unui angajament semnificativ poate duce la lipsa
sprijinului comunitar pentru viziune.

Cunoasterea publicului

Adaptati mesajul si prezentarea in functie de publicul tintd. Evitati
jargonul sau date prea tehnice care pot duce la confuzie. Ofera
povestiri, oferind exemple locale si anecdote memorabile care pot
fi usor memorate si repetate. Oferiti traduceri sau utilizati mai
multe limbi atunci ¢ and este necesar.

Gandirea pe termen lung

Adresati intrebdri oamenilor cum doresc ca orasul lor sd arate si
sd se simtd 20 de ani sau pentru urmatoarea generatie. Folosirea
unui interval de timp mai lung poate contribui la reducerea
nivelului de fricd pe care multi oameni il au asupra schimbarii
zonei Tn care trdiesc sau unde lucreaza.

Identificarea campionilor locali

Identificati actorii-cheie din comunitatea locald si ajutati-i

sa obtina beneficiile unei strazi moderne. Este mai

usor pentru campionii locali sd comunice n continuare cu
comunitatea despre beneficiile proiectului stradal.

Dovezile actuale

Identificati dovezile stiintifice relevante pentru a ajuta oamenii sd
inteleagd beneficiile multiple ale imbunatatirii stradale. De
exemplu, arata ca desenele sau modelele pot reduce efectul
insulei termice prin plantarea copacilor, ca alegerile mai durabile si
mai active de mobilitate pot insemna cetateni mai sanatosi sau ca
mai putine locuri de parcare pe strada pot inseamna mai mult
spatiu altei utilizari.

Vezi 3: Masurarea si evaluarea strazilor.

Gestionati mass-media

Identificati mijloacele cele mai potrivite pentru a implica diversi
actori. Anumite populatii se angajeazd mai mult cu mediile
digitale online, unele cu stiri radio si tipdrite, iar altele cu desene
si videoclipuri vizuale. Sondajele online si personale pot fi o
modalitate eficientd de a strange informatii importante, iar
cartografia participativd poate oferi comunitatii sansa de a simti
cd sunt contribuitori activi.

Implicarea presei

Angajati presa locala pentru a informa. Asigurarea ca acestia au
informatii exacte despre un proiect de strada poate ajuta la
construirea gradului de constientizare si la comunicarea
succesului. Cand transformarile stradale propuse sau
constructia noud nu echilibreaza nevoile diferitilor utilizatori,
angajati mass-media pentru a creste gradul de constientizare si
pentru a construi suport pentru modelele alternative care pun
oamenii pe primul loc.

Implicarea tinerilor

Extindeti implicarea comunitdtii pentru a include tinerii. Tinerii
aduc idei inovatoare si solutii bazate pe nevoi. Acestia pot fi
implicati Tn procesul de luare a deciziilor si pot fi motivati pentru
a ajuta la activarea si intretinerea strazii cartierului.
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2.6 | Costuri si bugete

Comisia pentru siguranta rutiera globala
recomanda ca 10% din costurile totale
ale proiectului sa fie alocate sigurantei,
inclusiv infrastructurii de transport
nemotorizat (ITM).

Costurile de construire a strazilor mari sunt tari diferite
indiferente si depind de o serie de variabile. Scara unei strazi
este un determinant primar al costurilor globale, deoarece
strazile de pe strazi care se deplaseaza pe distante mai mari
costd mai mult decat pro fi lele inguste. De asemenea, este
esential pentru planificarea pe termen lung sa se tind seama de
echilibrul general al costurilor de capital initial cu costurile pe
durata ciclului de viatd, inclusiv operarea, intretinerea, repararea
siinlocuirea. Investirea Tn proiectarea si materialele de calitate
lainceputul unui proiect va economisi costuri pe durata ciclului
de viata.

Luati in considerare timpii bugetului local, sursele multiple de
finantare si alinierea proiectelor la noi initiative privind strazile
durabile, atunci cand este posibil.
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Asigurati-va cd urmdtoarele variabile sunt luate Tn considerare la
inceputul fiecdrui proiect strazi:

Materiale

Costurile materialelor variaza in functie de disponibilitatea,
localizarea si transportul local. Unitdtile modulare instalate pe
site pot fi mai eficiente.

Forta de munca
Disponibilitatea si disponibilitatea fortei de muncad difera foarte
mult intre diferite tari si regiuni.

Tc\'hllu'lug;r;

Semnalele si camerele de aplicare sunt prohibitiv de costisitoare
Tn unele locuri, iar costurile Tn curs de intretinere sau intretinere
pot fi instalate, dar nu sunt utilizate. Sursa de energie fiabild nu
este disponibild in toate locurile, deci sunt necesare sisteme
back-up de energie regenerabild, acestea putand adduga la cost.

Durata

Durata de proiectare si constructie poate avea un impact asupra
costului global, influentand costurile fortei de munca, inchirierea
de echipamente sau veniturile pierdute pentru intreprinderile din
apropiere. Proiectele mari de capital sunt, de asemenea,
afectate de ratele de inflatie.

Climat

Anumite climate necesitd materiale de constructie specifice care
pot suporta cdldurd sau frig extrem, avand impact asupra
costurilor totale. Locurile cu climd extremd pot, de asemenea, sa
aibd nevoie de costuri suplimentare de intretinere in bugetele lor
recurente.



Costuri si bugete

Intretinerea

Construiti intretinerea in bugetul orasului si stabiliti parteneriate
cu organizatiile locale, grupurile de afaceri si proprietarii
imobiliari adiacenti pentru a participa la eforturile de intretinere.
Construiti mandria locald si administrati Tn comunitate.

Topografie si Geologie

Conditiile naturale ale amplasamentului pot influenta procesele
de constructie si materialele necesare. Solurile deosebit de moi
ar putea fi predispuse eroziunii sau vor necesita etape
suplimentare de constructie, in timp ce straturile de bazd mai
grele ar putea avea impact asupra duratei constructiei.

Costuri ascunse

Complexitatea site-ului si analiza incompletd a sitului poate
duce la costuri neasteptate, cum ar fi gdsirea unei linii de utilitati
neasteptate sau deplasarea unui canal de scurgere care nu a
fost notat cu precizie in desenele originale. Asigurati-va cd
costurile de urgenta sunt incluse in bugetele totale pentru a
acoperi astfel de circumstante.

Strdzile durabile pot fi identificate si realizate la niveluri
multiple. Luati Tn considerare urmatoarele tipuri de proiecte
pentru oportunitdti de finantare:

Proiecte de mare amploare

« Reamenajarea unei zone majore sau cartier

« Reconstructia completa a coridorului

« Introducerea unei culoarte usoare sau a unui coridor BRT
» Reconstructia blocului unic

Proiecte mai mici

« Noi trotuare pentru un coridor

» Banda de biciclete protejata

* Parklet

* Programul Cartier stradacopac

* Programul Stradaactivitate si inchiderea temporara

Sursele de finantare disponibile difera in functie de context si
pot include urmdtoarele:

Bugetul de stat si finantarea

» Guvernele locale

Bugetele de capital

Bugete operationale

Participarea bugetara participativa

« Guvernele regionale si nationale
Granturi si finantare de capital

« Supranational si international
Comunitatile economice
Bancile de dezvoltare

; S

Parteneri din sectorul privat

Proiect Finantare. Planul de finantare pe termen lung a
proiectelor de infrastructura si industriala bazat pe fluxul de
numerar proiectat pentru proiect, si nu pe capacitatea
sponsorilor sai.

« Institutii si organizatii. Luati Tn considerare colaborarea cu
spitalele locale, institutiile academice sau alte organizatii
filantropice care ar putea beneficia de transformarea din
apropiere.

* Dezvoltatori. Proiectele mari ar trebui sa includa de la bun
inceput strategiile de design de strada cu cele mai bune
practici. Autoritatile locale pot oferi stimulente de constructie
dezvoltatorilor in schimbul responsabilitatilor de imbunatatire
siintretinere.

Bancile internationale de dezvoltare

Drumurile durabile si mobilitatea multimodald ar trebui sa fie luate
in considerare in orice propunere de finantare sau imprumut
pentru finantarea bancilor internationale de dezvoltare.

Fluxul de numerar generat de proiect.
Fondurile provenite din rezultatul direct al operatiunilor de tranzit.

Crowd Sourcing si donatii

Progresele mai favorabile proiectelor de transformare a strazilor,
finantate de multimi si de furnizarea multimii, solicitd mici
contributii de la un numdr mare de indivizi pentru a obtine un
impact mai mare. Donatiile financiare sau furnizarea de servicii
sau de muncad sunt de obicei efectuate utilizand o platforma
online. Aceastd formd de strangere de fonduri poate completa
donatii sau granturi mai mari.

Obligatiuni de Impact Social (SIB)

SIB-urile permit investitorilor sd acopere costurile de proiect din
fatd. Investitia in infrastructura care sustine sdnatatea fizica si
sociald poate reduce cheltuielile publice pe termen lung.
Sectorul public plateste intoarcerea investitorului pe baza
rezultatelor de succes.
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2.7 | Etapizare si strategii intermediare

Strategiile de design intermediare
ofera o oportunitate de a demonstra
rapid schimbarea, permitand
comunitatilor sa experimenteze o
conditie alternativa si sa vada
progresul intr-un timp scurt.
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Modificarea deceniilor de practicd ncorporatd in proiectarea
strazilor urbane poate fi o provocare. Lipsa unor precedente
locale dovedite, finantarea limitata si restrictiile de reglementare
pot duce la ezitare in fata solutiilor inovatoare. Perioadele de
constructie lungi si perioadele de asteptare frustrante pentru
rezidentii si Tntreprinderile din apropiere adaugd in continuare la
reticenta fatd de implementare.

Materialele provizorii sau solutiile pe etape ofera oportunitati de a
demonstra rapid schimbarea, la un cost mai mic si, prin urmare,
sunt mai usor de aprobat. Inainte si dupa comparatii se dezvéluie
solutii care functioneaza si care nu au. Faza intermediara ar trebui
utilizata pentru a informa solutiile pe termen lung.

Unele orase desemneaza proiectul interimar ca fiind o etapa pilot
sau de testare pentru un proiect, iar altele vad designul ca fiind
echivalent cu reconstructia permanenta. In timp ce majoritatea
acestora

proiectele pilot continua sa devina proiectele de capital
permanent, unele fiind modificate sau reproiectate in proces pe
baza performantei lor. Acest lucru are ca rezultat un produs finit
mai bun si economiseste cheltuielile viitoarelor imbunatatiri sau
revizuiri.



Etapizare si strategii intermediare

Pe parcursul ciclului de viatd al unei strdzi, designul original si
geometria soselelor nu mai pot satisface nevoile comunitatii. Pentru
a raspunde nevoii de retrofiltari si de calmare a traficului urban,
utilizati solutii necostisitoare, usor de implementat si
nepermanente care functioneazd pe scara la nivel de zona..2

Barele modulare

Se pot instala mici divizoare de beton sau bare de protectie
pentru transformarea peste noapte a strazilor pentru a reflecta
configurdrile dorite, fard o infrastructurd costisitoare si
permanentd.

Becuri flexibile

Distantierele de plastic sunt usor de instalat si indepartate.
Acestea pot ajuta la reglarea fluxurilor de trafic si pot oferi
rezistentd la depdsirea vitezei fara a reprezenta un risc. Acestea
amplificd, de asemenea, alte dispozitive verticale, cum ar fi
bolurile de piatra si barierele de tricota;.

Vopsea si termoplastic

Materialele de suprafata pot fi aplicate rapid si relativ ieftin. Ele
nu creeazad o barierd fizica si pot fi combinate cu alte elemente in
acest scop. Acestea actioneazd, in general, ca dispozitive vizuale
care i forteaza pe soferi sa incetineascd, sd citeascd cu atentie

Interventii pe site-uri temporare

Interventiile temporare pot fi implementate si incercate pe site
pentru diferite durate, de la cateva ore, o zi sau chiar o
saptamana. Acestea ajuta utilizatorii strazii sa vizualizeze
utilizarile alternative ale spatiului stradal si pot fi instrumente
eficiente pentru angajarea publicului.

Barele flexibile delimiteazd o
banda intermediara de
biciclete.

Scaune si mese mobile pentru
pietoni ilustreaza nevoia de
spatiu a pietonilor

Multe strazi au o bordurd pentru a indica o separare a spatiului
dintre pietoni si alte moduri de transport. Regandirea bordurilor
si mutarea acestuia pentru a echilibra mai bine toti utilizatorii
strazii pot transforma modul in care strada functioneaza, arata si
se simte.

Strategiile interimare permit strada sa se adapteze rapid la
contexte in schimbare. Utilizati urmdtoarele strategii pentru a
transforma strdzile si intersectiile pentru a le face mai sigure si

mai convenabile pentru alegerile privind mobilitatea durabild.

Parklets

Parklets sunt platforme publice de sedere care inlocuiesc mai multe
locuri de parcare. Ele servesc ca un loc de intalnire pentru
comunitate si pot revitaliza afacerile locale.

Vezi 10.3: Spatii prioritare pentru pietoni.

Largirea trotuarului

Trotuarele pot fi extinse folosind materiale intermediare, cum ar
fi pietris epoxidic, vopsea, paturi de plantare si boluri, usurand
congestia pietonilor Tnainte de o reconstructie completd.

Regéndirea intersectiilor
Marcarea intermediard cu boluri sau plante poate schimba
geometria unei intersectii i poate ajuta la revitalizarea unei

cartiere, sporind Tn acelasi timp accesibilitatea si facand
mobilitatea mai intuitiva.

Calmarea traficului

Dispozitivele temporare de calmare a traficului pot fi instalate cu
ajutorul extensiilor pietonale la intersectii sau la colturile
strazilor sau prin amenajarea teritoriului si canalele inguste de
drenaj. Acestea pot fi proiectate ca elemente rapide si ieftine,
folosind vopsea de vopsea si plastic sau cu elemente permanente

cainsulele ridicate.

Vanzatori si camioane

Furnizorii si camioanele alimentare pot oferi servicii valoroase
acolo unde le lipsesc. Zonele apropiate de destinatii cheie, cum
ar fi statiile de tranzit, pot dedica locuri de parcare pentru
aceste utilizari, astfel incat traseele clare de mers pe jos sd
poatd fi mentinute n siguranta.

Parklet instalat pentru a
permite spatiu aditional
pentru pietoni.

Plante si vopsea utilizate pentru a
crea spatii intermediare pentru
pietoni.
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Coordonare si management de proiect

2.8 | Coordonare si management de proiect

Gestionarea eficienta a proiectului
implica planificarea, coordonarea si
gestionarea resurselor pentru a se
asigura ca atinge cu succes obiectivele
tinta in cadrul constrangerilor date.

Proiectele de stradd nu pot fi realizate fard o coordonare
eficientd si o gestionare a proiectelor. Identificati timpuriu toate
pdrtile interesate relevante ale proiectului si rolurile de proiect.
Mentinerea unei comunicari si coordondri clare de la inceput
pand la sfarsitul anului si asigurarea faptului ca agentiile si
expertii tehnici adecvati ofera o contributie consistentd la toate
etapele de proiectare si dezvoltare.

Coordoneaza intre diferiti actori, designeri si executori de proiect
pentru a clarifica scopul proiectului, programul, bugetul si
rezultatele dorite.
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Asigurati-va ca planificarea si coordonarea adecvate au loc
Tnainte de inceperea unui proiect, astfel incat toatd lumea sa
lucreze Tn directia acelorasi obiective identificate.

« Identificati calendarul clar, bugetul, domeniul de aplicare si
obiectivele de calitate pentru proiect.

« Clarificarea oricaror constrangeri pe site-ul existent.

» Sd angajeze toate partile de la inceput, sa prezinte beneficiile
proiectului si s& instaureze un sistem transparent de
comunicare.

« Stabilirea de roluri si responsabilitati clare ale tuturor partilor
interesate.

« Planul de coordonare planifica sa se alinieze la politicile,
orientarile si codurile locale.

« Identificati potentialele impedimente la Tnceputul procesului si
permiteti costuri si intarzieri neagteptate.

« Stabilirea unei cronologii pentru urmaririle de rutina, vizitele la
fata locului si actualizari pentru a se asigura céa proiectul este
implementat conform planificarii si ca provocarile sunt abordate
de indata ce apar.

« Coordonarea cu lucrarile adiacente Tn curs de desfasurare
pentru a obtine un impact mai mare si pentru a reduce
reconstructia sau repararea viitoare.



Coordonare si management de proiect

Coordonarea numeroaselor agentii implicate Tn modelarea
strazilor poate fi o provocare, dar este esentiald pentru succesul
unui proiect.

« Coordonarea de proiecte, termene si bugete cu planificarea,
transportul, buna functionare, proiectarea si constructia,
parcurile, punerea in practicd, utilitdtile si alte departamente,
dupd cum este necesar.

« Defineste o entitate coordonatoare dedicatd organizdrii
echipelor de lucru.

« Organizeaza intalniri regulate si facilitati de colaborare si
comunicare.

« Coordonarea cu guvernele regionale si nationale pentru
identificarea unei mai bune integrari in proces a unor planuri
pe scard largd.

Managerii de proiect ar trebui sa faciliteze coordonarea intre
toate agentiile publice implicate in proiect, precum si intre
sectorul public si cel privat.

« Informarea periodica a clientului cu privire la dezvoltarea si
progresul proiectului.

« Informarea tuturor contractantilor cu privire la obiective si
deadline-uri.

« Implicarea constituentiilor locali care sunt interesati de proiect.

« Coordonarea cu companiile de utilitati si cu stakeholderii de
mentenantd in domeniul intretinerii pentru a le ajuta sd inteleaga
modul in care munca lor sustine succesul pe termen lung al
proiectului.

« Comunicati cu claritate obiectivele proiectului si asigurati-va cd
existd linii directoare create pentru intoarcerea strazii la starea ei
existentd sau imbunatdtitd.

« Furnizare documentelor de design clare, a ghidurilor vizuale
si a diagramelor cu instructiuni usor de urmarit pentru a
asigura calitatea in constructii.

« Mentinerea membrilor comunitatii informati pe parcursul
procesului de constructie si acordarea suportului.

« Comunicarea progreselor pe mai multe medii, cum ar fi cele
online, flyere saptamanale sau intalniri si anunturi in persoana.
« Angajarea unei persoane dedicate pentru a informa oamenii
in mod regulat.
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Implementare si materiale

2.9 | Implementare si materiale

Materialele de calitate si practicile
de constructie care tln contde Strdzile bine construite cu fundatii puternice sunt mai durabile si se

contextul local vor spori duratade pot adapta si reactiona la efectele geologice, hidrologice si seismice.

R - T La elaborarea tehnicilor de constructie si a programelor de lucru,
VIata SI Utllltatea strazii. asigurati-va cd luati Tn considerare apele subterane, compactizarea

terenului, alunecdrile de teren, cutremurele si alte conditii subterane,
precum si temperaturile extreme, precipitatiile extreme, zépada,
vantul si umiditatea. Indiferent de calitatea materialelor alese,
instalarea necorespunzatoare va compromite durata de viata si
gradul de utilizare. Este important sa se tina cont de cerintele
materialelor, cum ar fi timpul de intarire suficient pentru beton,
compactarea adecvata a nisipului si pietrisului, amestecarea
adecvatd a mortarului si sigilarea sigura a imbinarilor tevilor, in
special in conditiile subterane.

Este necesara selectarea materialelor pentru durabilitate si a
cerintelor minime de intretinere. Echilibrarea costului unui material
mai bun cu cel al intretinerii. Dacd costurile fortei de munca sunt
ridicate, este adesea necesara alocarea unui buget mai consistent
asupra materialelor. Luati in considerare costurile intretinerii pe
termen lung la selectarea materialelor.*
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Implementare si materiale

Ca un bine pentru public, constructia de strdzi poate stabili un
punct de referintd pentru materialele durabile si costurile pe
durata ciclului de viata.®

Identificarea materialelor la nivel local pentru ajuta la reducerea
costurilor de transport si de Tnlocuire si la reducerea impactul
asupra mediului. De asemenea, reutilizarea materialelor precum
betonul zdrobit din cladirile sau drumurile demolate poate aduce
beneficii. Luarea In considerare a materialelor agregate si a
materialelor reciclate din surse locale, ca alternativd la ciment,
ajuta la reducerea emisiilor in timpul constructiei si intretinerii..®

Este nevoie sa se utilizeze cat mai mult posibil amenajarea
peisagistica si pavajul permeabil, n special in spatiile de parcare, pe
trotuarele mai largi, pe benzile utilitare, mediane si in prelungirile de
borduri. Pavelele permeabile pot fi filtrate pand la 70%-80% din
precipitatiile anuale si pot avea o durata de viata de 20-30 de ani
inainte de a necesita o intretinere semnificativa. Este necesara
extinderea si adoptarea cunostintelor locale privind materialele,
tehnicile de constructie, disponibilitatea fortei de muncd, climatul si
utilizarea strazilor. Folosirea materialelor locale poate necesita o
anumitd experimentare pentru a se adapta la variatiile de calitate si
de mediu, dar aceastd testare se bazeaza si se extinde la
cunoasterea materialelor locale si sprijind resursele economice
locale.”

Protejarea constantd a strdzilor pentru a creste durata de viata
utilizabild a unui drum, atrage dupa sine in acelasi timp,
intreruperile de serviciu, costurile repararii si impactul asupra
mediului.®Mentinerea in mod proactiv a unui drum este mai
ieftind decat permiterea deteriordrilor sd se dezvolte pand la
punctul de esec al drumului. Este recomandatd asigurarea
intretinerii continue a unei strazi prin acorduri formale sau
informale cu parteneri publici sau privati. Este necesara de
asemenea, facilitarea accesului pentru intretinerea si
imbunatdtirea obisnuita prin localizarea si consolidarea
utilitatilor dintr-o sectiune a strdzii care ar fi accesibild cu
intreruperi minime pentru utilizatori.

Proiectele de constructie a strazilor perturba comunitatea cu
zgomot, mirosuri, vibratii, praf si trotuare blocate. Constructia
poate forta utilizatorii strazilor sd ocoleasca respectiva zona.
Pentru a minimiza impactul in timpul implementdrii sunt
recomandate urmatoarele:
« Planificarea constructiei strdzilor sd fie elaborata in zilele
saptdmanii sau in weekend, in functie de context, pentru a
minimiza perturbarea utilizatorilor. De asemenea, trebuie
evitate noptile si sdrbdtorile.
» Mentinerea accesului la proprietdti Tn orice moment.
« Asigurarea structurilor adiacente si interventia rapidd daca
este cazul.
« Protejarea copacilor si a caracteristicilor naturale.
» Mentinerea cat mai mult posibil a fluxului de trafic. Cu toate
acestea, inchiderea unei strdzi ar putea accelera procesul
general de constructie.
« Informarea locuitorilor cu privire la programul de constructie
si la stadiul general al proiectului prin utilizarea site-urilor
proiecte mai mari, trebuie luatd in considerare crearea unui
chiosc de informatii despre proiecte.

Prioritizarea utilizatorii vulnerabili Tnaintea conducdtorilor auto.
Persoanele care merg pe jos sau cu bicicleta beneficiazd mai
mult de strazile pavate si accesibile, deoarece vehiculele
motorizate sunt capabile sa traverseze un teren afectat.
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2.10 | Management

Planificarea si coordonarea activitatilor
pe strada este importanta pentru a se
asigura ca sunt satisfacute nevoile
tuturor utilizatorilor.

Agentiile publice si institutiile private trebuie sa colaboreze
pentru a facilita utilizarea optima a strazilor si a infrastructurii
aferente. Indiferent dacd este nevoie de intretinere, activitdti
saptdmanale sau evenimente speciale, gestionarea activitdtilor
si a operatiunilor, va ajuta la pdstrarea ordinii.

Coordonarea serviciilor esentiale, cum ar fi curatarea strazilor,
accesul la transportul de marfuri, programul de lucru si
managementul utilizarii strdzii necesitd o educatie si o punere in
aplicare complementara.

Integrarea planurilor si a strategiilor de management in procesul
de proiectare incluzand flexibilitatea strazii in ceea ce priveste
diferitele functii pe care le poate avea pe parcursul zilei, al
saptadmanii si al anului.

Strdzile trebuie gestionate si intretinute pentru a incorpora si
anticipa riscurile legate de conditiile meteorologice extreme.
Este nevoie de asigurarea accesibilitdtii tuturor utilizatorilor in
aceste circumstante. Atunci cand se indeparteazd zdpada sau
se asigura un drenaj adecvat, se acorda prioritate zonelor, cum
ar fi trotuarele, Tn cazul in care utilizatorii cei mai vulnerabili au
nevoie de acces permanent. Indepdrtarea zdpezii, de exemplu,
poate fi foarte costisitoare. in unele cazuri, investitia in design
nou care va elimina sau minimiza nevoia de indepartare a
zapezii este aproape echivalentd cu costurile de indepartare a
zapezii.

Anumite strazi vor necesita implementarea unor restrictii
privind circulatia si orele de functionare pentru a gestiona cea
mai bund utilizare a strazilor. Aceste indrumari pot include ore
de functionare, restrictii de Tncarcare sau intrdri restrictionate
pentru vehiculele particulare in anumite zile.

Partenerii comunitari, agentiile locale si organizatiile private pot
fi responsabile de programarea spatiilor publice. Planificarea si
organizarea activitatilor zilnice si pe termen lung pot contribui la
atragerea utilizatorilor in spatiu Tn diferite momente si sezoane.
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Este necesard asigurarea protectiei pentru toti utilizatorii prin
intermediul unor controale eficiente, colaborarea indeaproape
cu autoritdtile locale pentru a le ajuta sd inteleagd modul in care
pot contribui la crearea si mentinerea unor strdzi mai sigure,
precum si educarea comunitdtii cu privire la importanta
mdsurilor de sigurantd si de executare.



Intretinere

2.11 | Intretinere
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Intretinerea stradald continud poate
spori considerabil durata de viata
utilizabila a infrastructurii. Organizati in
mod proactiv o strada pentru a evita
problemele care ulterior se pot agrava.

Mentinerea unei strazi se realizeaza prin pastrarea curateniei,

prin reparatii permanente si semi-permanente ale suprafetelor
crapate si ale gropilor in trotuare si de pe partea carosabild, prin
inlocuirea elementelor stradale deteriorate si repararea utilitatilor.
Costurile de intretinere in desfasurare trebuie reflectate cu
exactitate Tn costurile initiale ale proiectului. Din experientele
anterioare si din comunicarea cu agentii din alte orase se pot obtine
informatii pentru a alege materialele si practicile potrivite de
intretinere. Multe locuri vor avea dificultati de Intretinere adecvate d
in cauza lipsei de fonduri, echipamente sau muncitori calificati, pe
langa provocarile legate de clima. Este esential sa se identifice care
dintre seturile de resurse pot fi utilizate cel mai eficient pentru
contextul local. Designul bine pus la punct poate face mai usoara
intretinerea stradala. Luati in considerare urmatoarele strategii
atunci cand planificati intretinerea stradala.

Prevenirea este un aspect fundamental al intretinerii si al
gestiondrii stradale ce include sondaje, inspectii, intretinere
preventiva si managementul utilitatilor. Inspectiile si evaludrile
periodice pot ajuta la identificarea in timp util a elementelor
care au nevoie de intretinere. Gestionarea utilitdtilor se referd la
intretinerea utilitdtilor subterane pentru a evita deteriorarea
strazii. Deciziile de refacere si reconstructie trebuie luate Tn
considerare pentru a minimiza costurile recurente prin

ntretinere suplimentara. intelegeti ciclul de viatd al materialelor
si elementelor si programati in mod corespunzdtor intretinerea
si Tnlocuirea acestora.

Curdtarea frecventa mentine strazile si spatiile publice intr-o
stare sigurd si curatd. Acest proces se concentreazad asupra
strazii si asupra identificarii problemelor din timp.

Este recomandatd angajarea constituentilor locali. Oamenii se
mandresc cu mediul lor de viatd pot avea in grijd mentinerea
strdzilor atunci cand vad ca acestea sunt usor de intretinut.
Administrarea locald prin intretinerea zilnicd, cum ar fi
curdtarea, arderea copacilor si jgheaburile de deblocare, pot
contribui Tn mod semnificativ la sustinerea unor proceduri de
intretinere mai formale.

Educarea partilor responsabile, cum ar fi agentiile locale, partile
interesate din sectorul privat si comunitdtile adiacente, va
aduce beneficii procesului de intretinere si modelare a strézilor.

Completatl analiza costurilor pe duratd scurtd sl lunga a
ciclului de viatd pentru a ajuta la construirea intretinerii
continue Tn alte bugete. Conditiile stradale si utilizarea
acestora se pot schimba in timp; crearea unor strazi care se
pot adapta unor utilizari diferite este esentiald pentru
durabilitatea pe termen lung. Aceasta poate implica si
inlocuirea sau montarea temporarad a instalatiilor.
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Institutionalizarea schimbarii

2.12 | Institutionalizarea schimbarii
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Politicile care reflecta viitoarele conditii
dezirabile - si nu docu menteaza Transformdrile stradale individuale pot s& demonstreze rezultate
tendintele din trecut - ar trebui sa si sd sporeasca dorinta unor schimbari mai mari. Fiecare proiect

cond Cé deciziile ivind designul trebuie sd actioneze pentru a incorpora aceastd noud abordare a
u 1ziile privi Ig u designului strdzilor in codurile locale, in programele de formare si

stradal. n campaniile politice.
Politicile care reflecta conditiile viitoare dezirabile - si nu
documenteaza tendintele din trecut - ar trebui sa conduca
deciziile privind designul stradal. Atunci cand evaluarea unui
proiect pilot sau a unui proiect finalizat demonstreaza rezultate
pozitive in diferite categorii, acesta ar trebui utilizat pentru a
actualiza politicile, a Tnlocui impedimentele cu cele mai bune
practici, a informa noi orientari locale de proiectare si a modifica
modelele de transport sau de inginerie existente. Urmatoarele
instrumente si politici pot fi actualizate pentru a stimula si
solicita practici durabile de proiectare stradala.

Politici locale, regionale si nationale

Asigurarea studiului, evaludrii si aplicabilitatii politicilor
locale, regionale si nationale. Utilizarea proiectelor de
reproiectare a strdzilor pentru a informa politicile care au la
baza autoritatile si diferitele jurisdictii responsabile cu
designul strazilor. Eliminati impedimentele din toate sursele
pentru a promova masuri de proiectare reusite prin sprijin
institutional.
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Institutionalizarea schimbarii

Planuri de mobilitate

Toate planurile de mobilitate trebuie sd includa indrumdri de
proiectare, standarde minime si metrici de performantd pentru a
promova folosirea mersului pe jos, a ciclismului si a tranzitului.

Politici si strategii de investitii in transporturi

Formarea sau ajustarea mandatelor pentru a se putea solicita ca
un procentaj in fiecare buget al proiectului de stradd sd se
concentreze pe transportul activ si durabil.

Ghidul pentru designul stradal

Dezvoltarea orientdrilor locale privind standardele si
dimensiunile minime de calitate asigurd mentinerea unor strazi
practice.

Coduri de zona

Permiterea, stimularea si solicitarea implementadrii celor mai

bune practici prin alinierea zonelor in plind dezvoltare cu

coridoarele de tranzit; reducerea sau eliminarea standardelor

minime de parcare; Si prin actualizarea regulamentelor pentru

pietoni. De asemenea, este recomandat ca parterul cladirilor sd
. ) u_

Master Planuri

Furnizarea Indrumarilor si a cerintelor pentru designul strdzilor

. ‘. .

Planuri de sustenabilitate
Nu trebuie pierdut din vedere faptul ca designul stradal si
mobilitatea durabila fac parte din planurile de sustenabilitate.

nvatarea continud, Tormarea Si vizitele [a fafa locului pentru
profesionistii din domeniul transporturilor, planificarii si ingineriei
sunt importante pentru a se asigura ca cele mai bune practici,
limbajul nou, abordarile inovatoare si lectiile invatate se indreapta
spre practica zilnica de modelare a strazilor in fiecare loc.

Pregiti lemicd

Coordonarea cu institutiile academice locale pentru a se asigura
cd profesionistii de maine sunt pregdtiti sd se ocupe de nevoile
complexe ale strazilor urbane. Structurarea curriculei
educationale va ajuta la examinarea celor mai bune practici
globale ce vor putea fi adaptate in contextele locale.

Dezvol fesionals continu

Colaborarea cu profesionisti si organizatii locale va ajuta la
extinderea resurselor disponibile Tn vederea formarii profesionale
continue prin deplasdri educationale, ateliere de lucru si sesiuni.
Aceste colaborari pot contribui la informarea profesionistilor si la
educarea acestora cu privire la strategiile care ar trebui
promovate in cadrul intrunirilor consiliilor publice, al sesiunilor
societatii civile si al Intalnirilor comunitatii.

Campaniile de educatie publica

Sustinerea educatiei publice in ceea ce priveste proiectarea si
utilizarea strazilor prin intermediul campaniilor, implicarea in
comunitate si punerea in aplicare. Este important ca comunitatea
locald sa stie ce sd se astepte de la redesignul stradal si de la
schimbarile operationale, de ce este important si de cum vor
beneficia rezultatele. Sprijinul comunitar este esential pentru
succesul oricdrui proiect. Atunci cand sunt introduse noi sisteme sau
servicii de transport sau sunt implementate noi modele de stradd,
furnizati utilizatorilor de pe strada informatii despre modificarile
preconizate si despre masurile de siguranta.
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